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Forord

I borjan av ar 2003 kom dévarande Svenska Kommunférbundet och Arena
for Tillvixt ut med Pd spdret — en studie om pendling och regionforstoring. Den
fick stor medial uppmirksamhet och myntade begrepp som “boendepend-
lare” och “karridrpendlare”.

Sex 4r senare ir frigan om pendling och regionférstoring 4n mer aktuell.
Regionfrstoring ir ett regeringspolitiske mal och regionforstoring ses gene-
rellt bland vira medlemmar som ett viktigt konkurrensmedel for att stirka
en regions arbetsmarknad och attraktionskraft. Tvé av Sveriges Kommuners
och Landstings prioriterade fragor &r 2009 ir klimat och infrastrukcur — bida
med nira koppling till imnet pendling och regionférstoring.

Rapportens namn ir Pendlare utan grinser?. Med den titeln vill vi finga
flera viktiga frigestillningar. Var gir grinsen for regionforstoring? Det finns
en stark tro pd att allt modernare infrastruktur, transportsystem och kommu-
nikationsteknik ska fortsitta krympa det geografiska rummet och skapa allt
bittre forutsittningar for tillvixt. Men kan pendlingen 6ka s& mycket mer?
Gar en okad pendling att férena med regeringens miljomil och finns det
fortfarande potential for att fler ska bedoma pendling som 16nsamt?

Rapporten riktar sig frimst till beslutsfattare och planerare i kommuner,
regioner och niringsliv, men 4ven till andra som pé olika sitt paverkas av hur
pendlingen forindras éver tiden och hur detta paverkar ekonomisk, social
och ekologisk hallbarhet. Vi hoppas att rapporten ska bidra med kunskap
om pendlingens orsaker, méjligheter och framtid samt dess betydelse for de
lokala arbetsmarknadsregionerna. Den ska ocksa utgéra ett stéd for kommu-
nernas strategiska arbete for lokal och regional tillvixt.

Rapporten har utarbetats pd Sveriges Kommuner och Landsting, avdel-
ningen for tillvixt och samhillsbyggnad, av Jan Torége (projektledare och
huvudskribent), Conny Olander och Christina Thulin samt Per Sandgren
frin Arena for Tillvixt. En referensgrupp bestdende av Jessica Andersson,
Roni Endam och Asa Zetterberg frin Sveriges Kommuner och Landsting har
bidragit med sina erfarenheter.

Bengt Westman Roland Lexén
Sektionschef Projektchef
Sveriges Kommuner och Landsting Arena for Tillvixt
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Sammanfattning

Pendlingen i en kommun péverkas frimst av foljande fyra faktorer:
* Geografiska och demografiska forutsittningar
e Infrastruktur och kommunikationer

* Boendepriser, I6nenivéer samt efterfrigan och utbud pa arbetskraft
i nirliggande kommuner

e Normer och virderingar

Ar 2006 pendlade 1,33 miljoner minniskor eller 31 procent av den forvirvs-
arbetande befolkningen éver en kommungrins. Detta ir en 6kning med 5,4
procentenheter sedan 1993. Pendlingen har 6kat varje ar under perioden
1993-20006, men under 2000-talet syns tecken pd att 6kningstakten haller
pa att avta. Endast en tredjedel av pendlingsékningen 1993-2006 har kom-
mit under 2000-talet.

Hog inpendling var vanligast i storstadsomraden. Hégst utpendling hade
fororts- och kranskommunerna runt de tre storstiderna samt ett antal popu-
lira boendekommuner i nirheten av andra storre stider. Kommuner med
lag pendling dterfanns frimst i Norrland, i grinstrakterna kring Dalarna och
Virmland samt i de mellersta delarna av Gétaland.

Skéne var den storre region dir pendlingen 6kade mest under perioden
2000-2006. En forbittrad arbetsmarknad, investeringar i kollektivtrafik,
nirheten till Danmark samt en “mental regionforstoring” nimns som for-
klaringar.

Pendling och regionférstoring har visat sig 6ka det materiella vilstindet
bland minniskor och det stills stora forhoppningar om att investeringar i
infrastruktur och effektivare transportsystem ska majliggora en fortsatt snabb
pendlingsutveckling. Infér dessa framtidsutsikter behéver vi stilla oss tvé fré-
gor av helt olika karaktir:

* Lonsamhet for individen ir en forutsittning for att pendling ska komma
till stind. Finns det potential for att fler kan bedéma pendling som 16n-
samt?

* Hur kan pendlingen 6ka samtidigt som regeringen satt som nationellt mél
att minska koldioxidutslippen med 20 procent fram till 2020?
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Sverige har i jimforelse med andra visteuropeiska linder investerat forhallan-
devis lite i infrastruktur. Att infrastrukturen till vissa delar 4r féréldrad och att
transportsystemen inte alltid fungerar tillfredsstillande kan vara en bidrag-
ande orsak till att okningstakten i pendlingen didmpats under 2000-talet.
Endast en tredjedel av pendlingsskningen 1993-2006 har kommit under
2000-talet. Men sambandet mellan satsningar pa nya vigar och jirnvigar och
en 6kad pendling kan ocksd ha férsvagats. En del av de 6kningar vi sett under
de senaste 15 dren beror sannolikt pé effekter av nirmast engingskaraktir.

Statistiken visar att en del kommuner med bra pendlingsutveckling under
senare halvan av 1990-talet hade en svag utveckling pd 2000-talet. Och tvirt-
om. Ménga kommuner med 6kad pendling under 2000-talet hade en svag
utveckling under perioden 1995-2000. En tolkning av detta 4r att kommun-
invdnarnas mer positiva instillning till pendling i mindre grad ir en ldngsamt
pigdende process och i hogre grad en timligen snabb virderingsforskjutning
som #gt rum vid olika tidpunkter i olika kommuner.

Pendlingen frin de yttre omradena i storstiddernas lokala arbetsmarknads-
regioner in till storstidernas mer centrala delar har under ling tid 6kat. Det
ir en utveckling som drivits pa av 6kade boendepriser i storstiderna samtidigt
som forbittrade kommunikationer majliggjort en urban livsstil kombinerat
med ett lantligt boende eller smistadsboende i storstidernas kranskommu-
ner. Det har gett storstaden tillgdng till arbetskraft och avlastat en &verhet-
tad bostadsmarknad, medan boendekommunen fitt fler invénare och bittre
skatteunderlag. Om boendepriser i storstidernas ytteromraden i allt vidare
cirklar blir hégre tvingas man dock flytta allt lingre ut frin storstaden for att
boendet ska upplevas som billigt. Tillsammans med den kostnadsokning for
bilkérning som forutspas kan det innebira att firre finner det ekonomiske
lonsamt att flytta frin storstaden och pendla en lingre stricka in till arbetet.

Regionférstoring innebir inte bara att vi reser lingre till arbetet, vi region-
forstorar dven vira ovriga liv och ror oss dver storre geografiska ytor. Regionfor-
storing som har med arbetet att gora skapar materiellt vilstind till kommunen,
till regionen och for Sverige. Om denna kan ske med hjilp av kollektivtrafik
ir det bra, men regionférstoring 6kar ocksa det totala resandet. Det innebir
att regionforstoring inte ir forenlig med hallbar tillvixt om vi inte i andra
avseenden in arbetspendlingen samtidigt kan minska resbehovet genom att
exempelvis skapa fortitade och mer funktionsblandade stads- och fororts-
milj6er. Detta kriver i sin tur en bittre samhillsplanering samt en férdjupad
samverkan mellan olika statliga myndigheter och mellan olika lokala och
regionala aktorer.
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Pendling 6kar individens alternativ i val av boende och arbete. Den ger
okade mojligheter att kombinera en attraktiv boendemiljé med en bra karridr
och hég lon eller mojliggor for individen att bo kvar i hemkommunen dven
om den lokala arbetsmarknaden har svért att erbjuda ett limpligt jobb.

En kritik som ofta riktas mot pendling och regionforstoring ir att den inte
kan betraktas som konsneutral. Det dr vanligare att minnen drar férdel av
pendlingens positiva effekter i form av 6kad sysselsittning och hogre loner.
Nir en part i en barnfamilj pendlar lingt kriver det ofta att den andra parten
(som ofta idr kvinnan i familjen) tar ett storre ansvar for hushall och barn.
Detta i sin tur innebir ofta att den personen maste gd ned i arbetstid och/eller
ha ett arbete nira hemmet.

For nistan alla kommuner inverkar pendling och regionf6rstoring posi-
tive pd kommunernas tillvixt, arbetskraftsforsérjning och lonenivéer. Detta
har gjort att allt fler kommuner anser att utvecklingen i storstiderna ir av stor
vikt for den egna kommunen dven om den avstaindsmissigt kan ligga 10-20
mil frin storstaden. Detta bekriftas av statistiken dir pendlingen har 6kat i
allt vidare cirklar in mot storstiderna.

Fér kommuner som varken ir en del eller potentiell del av en storre stads
arbetsmarknad eller en glesbygdskommun med avstindshandikapp och
begrinsade mojligheter till 6kad pendling dr pendlingen frimst en f6rsikring
mot simre tider. Om arbetstillfillena i den egna kommunen minskar mojlig-
gor pendlingen att fler inda kan bo kvar i kommunen. Kommunen blir ocksa
mindre sdrbar vid strukturomvandlingar om det finns ett pendlingsutbyte
med grannkommunerna.

Utifran populationen nya pendlare 2005 och 2006 har fyra olika pend-
larkategorier definierats; boendependlare, tidigare arbetsldsa pendlare, karri-
drpendlare och pendlare nya i arbetskraften (se sida 12 for definitioner). Den
storsta gruppen var karridrpendlare — éver 35 procent tillhérde denna grupp.
Boendependlare och tidigare arbetslgsa pendlare utgjorde vardera 18 procent
av de nya pendlarna 2005 och 2006, medan knappt 29 procent inte ingick i
arbetskraften aret innan de bérjade pendla.

En hég andel boendeutpendlare ir ett tecken pé att kommunen ir popu-
lir att bo i och att forutsittningarna for pendling dr goda. Personer flyttar
till den nya kommunen, men har kvar sitt arbete i den tidigare boendekom-
munen. Boendeutpendling ir den pendlingskategori dir det 4r storst skillnad
mellan kommunerna. Solnas, Habos, Nykvarns och Nackas index pd 6ver
300 kan jimforas med 15 for Kiruna och 21 for Gillivare.
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Flest boendeinpendlare terfanns i storstadskommunerna. En boendein-
pendlare har bdde bott och arbetat i kommunen, men valt att bositta sig i
en annan kommun och pendla in till den tidigare boendekommunen. Som
ensamstiende bor ménga girna i storstadsomridenas centrala delar. Nir de
bildar familj och barnen kommer viljer minga att flytta till radhus och villor
i forortskommuner samtidigt som arbetet finns kvar i innerstaden. Hog andel
boendeinpendlare kan emellertid ocksa vara ett tecken pd att kommunen,
trots en bra lokal arbetsmarknad, inte ir sd populdr som boendekommun.

Arbetslésa som bérjar pendla for att de fite arbete i en annan kommun
ir vanligast i kommuner som har, eller har haft, hég arbetsloshet eller dir
forutsittningarna for pendling ir goda.

Stor andel tidigare arbetslosa inpendlare ér starke forknippat med att kom-
munen har en bra lokal arbetsmarknad och att det finns arbetsgivare i kom-
munen som #ven anstiller personer med ligre utbildning och kvalifikationer.
Férutom en bra lokal arbetsmarknad verkar det finnas ett annat vikeigt skil
till en hog andel tidigare arbetslosa inpendlare. Flera kommuner som hamnar
hgt har bland Sveriges hogsta medelinkomster. En forklaring till den hoga
andelen arbetslésa inpendlare kan vara att personer med ligre utbildning och
lag inkomst inte alltid har rad att bo i dessa kommuner. Behovet av personal
till framforallt vissa delar av den offentliga och privata servicesektorn (till
exempel dldreomsorg, detaljhandel och restauranger) méste dirfér ombesor-
jas genom inpendling av arbetskraft.

Karridrpendling idr den viktigaste formen av pendling for arbetsmarkna-
dens dynamik och funktionalitet. De ekonomiska teorier som ligger bakom
regionférstoringsbegreppet har storst biring for yrken som rymmer nigon
form av specialistkompetens. Andelen karridrutpendlare var stérst i popu-
lira boendekommuner runt storstiderna, medan karridrinpendlarna frimst
dterfanns i storstiderna eller i kommuner med en stark lokal arbetsmarknad.
Storst andel karridrinpendlare hade Solna och Sundbyberg.

Pendlare utan griinser? — en studie om pendling och regionforstoring



En folkrorelse
som oOkar

Pendlingen har under en ling period 6kat i Sverige. Allt fler ménniskor viljer
idag boendeort utifrén andra aspekter in att det ligger nira arbetet. Min-
niskor ir idag mer benigna att pendla linga strickor for savil arbetets som

boendets skull.

Fir bara 20 dr sedan var det inte alls lika vanligt att minniskor pendlade
liingre stréickor. Siviil politiker som medborgare ansig det vara sjilvklart att
de som forviirvsarbetade i kommunen ocksd borde arbeta dir. Att minniskor
pendlade in eller ut ansigs vara ett svaghetstecken — kommunen var inte
sjilvforsorjande pa arbetskraft (inpendling) eller kommunens foretag gick
diligt (utpendling). Runt storstadskommunerna, liksom i attraktiva boende-
kommuner som griinsar till en storre stad har det alltid funnits en viss pend-
ling, men att sa manga minniskor skulle vara beredda att offra flera timmar
i bilkéer och pa forsenade tdg for att kombinera ett inskat boende med ett
dito arbete var det fi som trodde.

Numera framhélls pendling och regionférstoring som svaret pd manga kom-
muners problem med minskad befolkning och svag arbetsmarknad. Sveriges
niringslivschefer ansig till exempel i en enkitundersskning' frin december
20006 att regionférstoring och kommunikationer var kommunens viktigaste
tillvixtfaktor. En regionforstoring uppstar nir alle fler minniskor reser allt
lingre strickor till sina arbetsplatser. Kommunernas lokala arbetsmarknader
vixer samman och bildar allt stérre funktionella arbetsmarknader.

Storleken pd den lokala arbetsmarknadsregionen spelar en mycket viktig
roll for en kommuns eller regions konkurrenstérmaga och tillvixtmaijligheter.

' Sveriges Kommuner
och Landsting: "Kom-
munernas arbete med
néaringslivsfragor”,
dec 2006.
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Svenska Kommunfér-
bundet: "Pa spéaret —

en studie om pendling
och regionférstoring”,
2003

Orsaken till detta 4r frimst att en allemer kunskapsintensiv och specialiserad
produktion kriver en hogt utbildad arbetskraft. Utbud och efterfrigan av
denna specialiserade arbetskraft kan littare métas pd en stor lokal arbets-
marknadsregion. Dessutom ger en storre lokal arbetsmarknadsregion ett
storre utrymme 4t en rad branscher som sillan fir plats pa sma lokala arbets-
marknader — allt frin hogt specialiserade foretagstjinster till enklare tjdnster
som kriver ett stort lokalt kundunderlag. Smé lokala arbetsmarknadsregioner
dr mer kinsliga for strukturomvandlingar. Det 4r svdrare f6r arbetslosa att
hitta ett nytt arbete och den bristande méngfalden pa niringar gor det svarare
att overfora resurser frin stagnerande till expansiva branscher.

Pendling och regionforstoring 6kar regionens attraktivitet f6r minniskor
och féretag. Pendling och regionforstoring ger ett stérre utbud av speciali-
serade tjanster och en stérre mangfald, vilket frimjar niringsbredden och
stirker mdjligheterna for branschkluster. Produktiviteten i foretagen okar,
liksom lénenivén fér den enskilde. Pendling och regionforstoring bidrar dven
till ect bittre kulturutbud och forstirker varumirket for regionen.

Vi har éndrat lite pa svaren

De ekonomiska teorierna kring pendling och regionforstoring var inte allmint
kinda i borjan pa 2000-talet. En del kommuner som exempelvis Eskilstuna
och Tierp, som vi lyfte fram i den forra rapporten, hade tidigt strategier f6r hur
deras respektive kommuner skulle integreras med Stockholms och Uppsalas lokala
arbetsmarknadsregioner. Nigot som sannolikt har bidraget till en bra befolk-
ningsutveckling i dessa tv kommuner. En del andra resonerade i termer av
att vara sjilvforsorjande pé arbetskraft och att utpendling inte var nigot lang-
siktigt efterstrivansvirt.

Idag vill nistan alla kommuner “koppla upp sig” mot en stérre kom-
mun. En sokning pd ordet regionférstoring pd Google ger 15 700 triffar®
och regionforstoring ir ett uttalat regeringspolitiskt mél (Prop. 2008/09:35).
Men samtidigt har det kommit flera rapporter som dven tagit upp nackdelar
med pendling och regionférstoring och till och med stillt sig frigande till
den idag utbredda idén om fortsatt regionforstoring som motor for tillvixt.

Vi gav en i huvudsak mycket positiv bild av pendling och regionforstoring
i var forra rapport’. Nya ron samt statistik frin denna rapport ger oss nu skl
att moderera den bilden nigot.

Niir Albert Einstein undervisade som professor pd universitetet i Bern lim-
nade han ett skriftligt prov till en sekreterare for kopiering. Hon dterkommer
snabbt till Einstein med andan i halsen:
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— Men professorn, det iir ju samma fragor som ni gav till studenterna forra
veckan.

— Ja, jag vet, sa Einstein mycket lugnt, men jag har indrat pd svaren.

Pendling och regionférstoring har haft en rad, framforallt ekonomiskt, positiva
effekeer for samhillet. I denna rapport lyfter vi dven fram problemen med pend-
ling och regionférstoring. Sirskild uppmirksamhet ges till féljande tvé fragor:

* Lonsamhet for individen ir en férutsitening for att pendling ska komma
till stind. Finns det potential for att fler kan bedéma pendling som 16n-
samt?

* Hur kan pendlingen 6ka samtidigt som regeringen satt som nationellt mél
att minska koldioxidutslippen med 20 procent fram till 2020?

Rapporten bestdr av foljande delar:
* En beskrivande del med statistik om pendling
* En intervjustudie med foretridare for en region och tre kommuner

* En redogorelse och diskussion baserad pa aktuell forskning, statistik och
intervjuer dir vi bland annat resonerar kring de tva frigestillningarna ovan.

Dessutom ingér tvd minikapitel som tar upp ndgra sociala perspektiv pa
dmnet pendling och regionforstoring.

Metod

Statistiken avseende andel pendlare i olika kommuner dren 1995, 2000 och
2006 baseras pd Statistiska centralbyrins (SCB) officiella registerbaserade
arbetsmarknadsstatistik (RAMS). Denna kompletteras med en férdjupad
studie av nya pendlare som tillkommit &ren 2005 och 2006. Denna studie
ir en specialbearbetning av RAMS. Genom att undersdka var en person bor,
arbetar och om personen ir arbetslos eller forvirvsarbetande under tvd pd
varandra f6ljande ar har vi kunna definiera fyra pendlarkategorier; boende-
pendlare, tidigare arbetslésa pendlare, karridrpendlare och pendlare som ir
nya i arbetskraften (se definitioner nedan).

Den andra delen av studien bygger pa intervjuer med ett antal represen-
tanter for en region och tre kommuner (Region Skine, Skovde, Pajala och
Nordanstig). Syftet dr att £ en bild av hur vira medlemmar arbetar med
frigan och pa vilket sitt de anser att pendling och regionférstoring paverkar
dem. Regionen och kommunerna har valts ut dirfér att de av olika skl 4r
intressanta ur ett regionforstoringsperspektiv.

En folkrirelse som skar
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Statistikkallor

Statistiken har i huvudsak himtats frin Statistiska centralbyrins (SCB:s data-
bas RAMS (Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik) samt SCB:s statistikda-

tabas pd www.scb.se.

Definitioner och begrepp

Pendling

Med pendling avses hir enbart resor till och frin arbetet dir pendlare passerar
en kommungrins. Pendling for till exempel studier ingdr inte i begreppet.

Regionforstoring

Nir pendlingen okar sker det en regionférstoring. Genom att minniskor
pendlar och ror sig 6ver allt storre geografiska omrdden knyts kommuner
funktionellt samman i allt storre lokala arbetsmarknadsregioner. Begreppet
ska inte blandas ihop med att regioner administrativt gir samman for att
bilda en stdrre region.

Fyra kategorier av pendlare

Vi har genom statistik frén SCB:s registerbaserade arbetsmarknadsstatistik
(RAMS) identifierat fyra kategorier av pendlare. Grundpopulationen ir nya
pendlare 2005 (som fortfarande pendlar 2006) samt nya pendlare 2000.

1. Boendependlare = Forvirvsarbetande person som bytt boendekommun,
men inte arbetsstillekommun

2. Tidigare arbetslos pendlare = Tidigare arbetslos person som fitt arbete i en
annan kommun 4n boendekommunen

3. Karridrpendlare = Forvirvsarbetande som bytt arbetsstillekommun, men
inte boendekommun

4. Pendlare som iir nya i arberskraften (ofta ungdomar och utrikes f6dda)

Dessutom finns det tvd mindre grupper av pendlare som bytt bade arbets-
kommun och boendekommun. De som haft arbete har férts till grupp 3 och
de som tidigare varit arbetslosa har kategoriserats till grupp 2. Ertt fital per-
soner som tidigare varit arbetslosa har flyttat, men fatt arbete i den tidigare
boendekommunen. Dessa har forts till grupp 1.

Som boendekommun anges den kommun som pendlaren var mantalsskriven
i den 31/12 det &r di mitningen sker. Definitionen av forvirvsarbetande ir
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person som haft ett inkomstbringande arbete minst en timme under mit-
veckan i november. Som ridigare arbetslis definieras hir den person som
erhdllit ndgon form av arbetslgshetsersittning 6ver ett basbelopp aret innan
eller samma &r som personen blev definierad som forvirvsarbetande. Den-
na definition medfér dock en viss underskattning av antalet som varit utan
arbete och som sttt till arbetsmarknadens forfogande, exempelvis personer
som levt pd ekonomiske bistdnd (socialbidrag) en lingre tid eller personer
som fitt avgingsvederlag. Personer med ekonomiskt bistdnd som fitt arbete
och bérjat pendla blir definierade som nya i arbetskraften och personer med
avgangsvederlag som inte erhallit arbetsloshetsersittning blir definierade som
karridrpendlare.

Dagbefolkning och nattbefolkning
Dagbefolkning

= antalet forvirvsarbetande personer som arbetar i kommunen

Nattbefolkning

= antalet forvirvsarbetande personer som bor i kommunen

Med dagbefolkning avses antalet férvirvsarbetande som arbetar i kommu-
nen, inte antalet som bor dir. Med nattbefolkning avses antalet forvirvsarbe-
tande som bor i kommunen, inte antalet som arbetar dir.

Dessa tvd begrepp ir centrala i undersskningen och behover forstas for ate
kunna ta del av resultaten.

I studien stills ofta inpendling i relation till dagbefolkning och utpendling
i relation till nattbefolkning. Det vi miter 4r alltsd i det forsta fallet andelen
inpendlare av det totala antalet forvirvsarbetande som arbetar i kommunen.
I det senare fallet miter vi andelen utpendlare av det totala antalet forvirvs-
arbetande som bor i kommunen. Om exempelvis dagbefolkningen minskat
kraftigt i en kommun (till exempel i en krisdrabbad kommun) kan den andel
av dagbefolkningen som pendlar till kommunen 6ka trots att anzaler inpend-
lare minskar.

Kommungrupper

Kommungrupper ir en indelning av Sveriges kommuner i nio grupper
baserade pé vissa strukturella egenskaper som bland annat befolkningsstor-
lek, pendlingsménster och niringslivsstruktur. Kommungruppsindelningen
giller frin och med den 1 januari 2005.

En folkrirelse som kar



4 Kalla: Business
Region Géteborg.

1. Storstider (3 kommuner). Kommun med en folkmingd som overstiger
200 000 invanare.

2. Forortskommuner (38 kommuner). Kommun dir mer in 50 procent av
nattbefolkningen pendlar till arbetet i ndgon annan kommun. Det vanli-
gaste utpendlingsmalet ska vara ndgon av storstiderna.

3. Stirre stider (27 kommuner). Kommun med 50 000-200 000 invinare
samt en titortsgrad som overstiger 70 procent.

4. Pendlingskommuner (41 kommuner). Kommun dir mer 4n 40 procent av
nattbefolkningen pendlar till arbete i nigon annan kommun.

5. Glesbygdskommuner (39 kommuner). Kommun med mindre én 7 invé-
nare per kvadratkilometer och mindre in 20 000 invanare.

6. Varuproducerande kommuner (40 kommuner). Kommun med mer in
40 procent av nattbefolkningen mellan 16 och 64 ér, anstillda inom varu-
tillverkning och industriell verksamhet.

7. Ovriga kommuner, sver 25 000 invinare (34 kommuner). Kommun som
inte hér till nigon av tidigare grupper och har mer 4n 25 000 invanare.

8. Ovriga kommuner, 12 500-25 000 invinare (37 kommuner). Kommun
som inte hor till ndgon av tidigare grupper och har 12 500-25 000 inva-
nare.

9. Ouvriga kommuner, mindre iin 12 500 invdnare (31 kommuner). Kommun
som inte hor till ndgon av tidigare grupper och har mindre 4n 12 500
invanare.

Hallbar tillvaxt

Hallbar utveckling innebir att dagens behov skall tillgodoses utan att dven-
tyra kommande generationers méjligheter. Hallbar tillvixt ir vigen dit och
innebir en tillvixt som tar hinsyn till hur sdvil minniskor, miljé som eko-
nomi utvecklas. En verksamhet som bidrar till hillbar tillvixt stirker ekono-
mins léngsiktiga utvecklingskraft, har avtagande miljopéverkan och utvecklar
humankapital och socialt kapital.*

Brister i statistiken

Aldersgruppen 16-24 ar ir 6verrepresenterad i den grupp vars pendling
har 6kat mest och ir ocksd den grupp dir pendlingsavstinden 6kat mest.
Institutet for framtidsstudier menar i sin rapport Regionen som vision att det
troligtvis ror sig om ungdomar som flyttat hemifrin, men som inte lyckats
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etablera sig pd bostadsmarknaden. S3 linge de flyttar runt mellan tidsbe-
grinsade andrahandskontrake och kompisars biddsoffor ir det mdnga som
viljer att inte mantalsskriva sig pa sina nya hemorter. De antas istillet vara
skrivna 1 sina forildrahem, inte sillan tiotals mil bort. Detta har sannolikt
varit ett tilltagande fenomen eftersom bostadsmarknaderna i storstiderna,
speciellt i Stockholm, blivit tuffare. Denna statistiska felkilla bidrar till att
andelen pendlare, i framférallt storstiderna och universitetsstiderna, nigot
overskattas.

En annan felkilla i den registerbaserade arbetsmarknadsstatistiken ir arbets-
stillen som har anstillda utan egentlig geografisk hemvist. I de flesta fall 4r
omfattningen liten och péverkar inte statistiken i nigon hégre utstrickning,
men det finns undantag. Ar 2005 anstilldes ett stort antal personer av Skogs-
styrelsen som har ett kontor i Ho6r kommun. Dessa var dock inte geografiske
knutna till Hoor utan tillfillige anstillda for att roja i skogen efter stormen
Gudrun. Eftersom detta fick si stort genomslag i statistiken har Hé6r kom-
mun exkluderats i den del av studien som avser nya pendlare 2005 och 2006.

Fér ar 2006 finns inga uppgifter om hur pendlingen ser ut 6ver riks-
grinserna mellan Sverige, Danmark, Finland och Norge. Diremot har SCB
genom samverkan med sina kollegor i grannlinderna sammanstillt ett mate-
rial for &r 2005. P4 riksnivd i Sverige rér det sig om en underskattning av
andelen utpendlare pd knappt 0,6 procent av nattbefolkningen, men for
enstaka kommuner kan det rora sig om underskattningar pd 6ver 10 procent
av nattbefolkningen. Tyvirr finns det inga uppgifter om inpendlingen till
Sverige pd kommunniva.

TABELL1  Andel utpendlare till Danmark, Finland och Norge som &verstiger
2 procent av nattbefolkningen ar 2005

Andel av natt- Andel av natt-
Kommun  Antal befolkningen Kommun  Antal befolkningen
Eda 444 13,1% Overtorned 62 3,1%
Haparanda 470 12,8% Tanum 151 2,7%
Arjang 493 1,7% Sunne 143 2,4%
Stromstad 498 9,6% Vellinge 341 2,2%
Torsby 314 5,8% Munkedal 100 2,1%
Malmo 5 549 4,9% Arvika 244 2,1%
Dals-Ed 95 4,4% Bengtsfors 84 2,0%
Kalla: SCB

En folkrirelse som skar
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For att fa en bittre uppfattning om utpendlingen frin dessa kommuner bor
siffrorna i ovanstdende tabell adderas till de andelsuppgifter om utpendling
som redovisas i rapporten.

Det ir fler som pendlar ut 4n in till Sverige. Norge har linge varit det
populiraste grannlandet att pendla till. Hoga l6nenivéer och stark valuta i
Norge samt att flera svenska kommuner grinsar till detta land #r négra for-
klaringar. Utpendlingen till Danmark har emellertid ckat markant under
2000-talet och var 2005 nistan lika stor som utpendlingen till Norge.

TABELL2  Antal in- och utpendlare mellan Sverige och vara grannlander
2001 och 2005

Inpendling Utpendling Inpendling Utpendling

till Sverige fran Sverige till Sverige fran Sverige
2001 2001 2005 2005
Danmark 1410 4578 1838 10 463
Finland 2 525 1 599 2 305 2 050
Norge 1 300 13 343 1987 13 240
Totalt 5235 19 520 6 130 25 753
Kalla: SCB
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In- och utpendling

Ar 2006 pendlade 1,33 miljoner minniskor eller 31 procent av den forvirys-
arbetande befolkningen 6ver en kommungrins’.

Pendlingen mellan olika kommuner varierar kraftigt beroende p& hur den
lokala arbetsmarknaden ser ut, befolkningstitheten, den geografiska storleken,
hur kommunernas befolkningscentra ligger i forhéllande till varandra, hur l6ne-
nivder och boendepriser forhaller sig till varandra i nirliggande kommuner samt
hur bra infrastrukturen och kommunikationerna ir. Till ytan smd kommuner
har ofta en storre andel pendlare in stora kommuner, eftersom minniskor gene-
rellt har nirmare till kommungrinsen i smd kommuner. Ytterligare faktorer som
inverkar pa pendlingsbenigenheten ir vilken instillning minniskor i kommu-
nen har dll pendling. Vilka avstdnd upplevs som rimliga att pendla? Hur viger
virdet av att ha ett arbete mot kostnaden for att pendla och forlusten av fritid?
Hur ser befolkningen i kommunen pa omvirlden och omgivande kommuner?
Det ir inte bara forutsittningar for att pendla — i form av geografl, infrastruktur
och kollektivtrafik — som har betydelse. Aven den ”"mentala regionforstoringen”
dr viktig om minniskor ska kunna tinka sig att pendla en lingre stricka.

Analys och forklaringar till siffermaterialet avser de férhéllanden som
gillde under den studerade perioden 2000-2006. Uppgifter om en kom-
muns lokala arbetsmarknad giller alltsa for denna period, inte f6r hur arbets-
marknadsliget ser ut idag. Detta ir viktigt att poingtera eftersom méinga
kommuner som tidigare haft en bra arbetmarknad drabbats av den ridande
finansiella krisen och den ligkonjunktur som denna orsakat.

Statistik for samtliga kommuner finns redovisade i bilagorna A och B.

Hogst inpendling i storstadsomradena

Storst andel inpendlare hade kommunerna i Stockholms lin utom Nynishamn
och Norrtilje, Skdne samt ett stort antal kommuner runt Géteborg med ett

5 1331 000 pendlade

ut frén en kommun,

1321 000 pendlade

in till en kommun.
Skillnaden mellan
talen beror framst
pa sjéman, som
saknar inpendlings-
kommun.

In- och utpendling
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strdk upp mot Vinern och Vittern. I Solna stod inpendlingen for nistan
87 procent av dagbefolkningen. Det vill siga att endast 13 procent av dem
som hade sitt arbetsstille i kommunen ocksd bodde dir. I 20 kommuner stod
inpendlingen for mer 4n 50 procent av dagbefolkningen — samtliga i de tre
storstadsomrddena. Stérst andel inpendlare som inte ér frin dessa omriden

hade tigknuten Hallsberg i Orebro lin med 45 procent.

KARTA 1

Andelen inpendlare
bland dagbefolkningen
ar 2006; procent

Inpendlare
M 3,3-172 % (72)
[117,3-3156%  (146)
M 31,6-86,7 % (72)

Liten andel inpendlare fanns frimst i Norrland, men 4dven bland kommunerna i
viistra och norra Virmland samt i ett antal kommuner i mellersta Gétaland. Av
norrlandskommunerna var det endast Timr4 i Visternorrlands lin som hade en
inpendling (drygt 32 procent) som var storre dn rikssnittets. Minst andel inpend-
lare hade av naturliga skil Gotland med drygt 3 procent. De flesta kommuner
med lg inpendling 4r sma glesbygdskommuner i Norrland, men éven befolk-
ningsmissigt stora kommuner som Skellefted och Ornskoldsvik hade endast
runt 5 procent inpendlare. En férklaring ér att de ocksa ir stora till ytan.
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Forortskommuner har hogst andel utpendlare

Utpendlingen var i sirklass hogst i férortsskommunerna till Stockholm,
Goteborg och Malmé. Hégst andel utpendlare fanns i Sundbyberg och
Salem med nistan 80 procent av den forvirvsarbetande nattbefolkningen.
Hoég utpendling i 6vrigt hittade man bland annat i Hammar, Kil, Forshaga
och Storfors som alla 4r grannkommuner till Karlstad samt i Lekeberg och
Kumla som grinsar till Orebro. I 6vrigt utmirkte sig enstaka kommuner med
grins till en storre stad eller till en kommun med bra arbetsmarknad.

Andelen utpendlare var ligst i stora delar av Norrland, delar av Virmland
och Dalarna samt i ett strak rake éver Gotaland fran Halmstad i Halland «ill
Vistervik och Oskarshamn pa den 8stra kusten. Allra ligst andel utpendlare
fanns i Kiruna med 4 procent, samt i Skellefted, Ornskoldsvik, Gillivare och
Gotland med runt 6-7 procent.

KARTA 2

Andelen utpendlare
bland nattbefolkningen
ar 2006; procent

Utpendlare
W 42-19,0 % (72)
[]19,3-46,0%  (146)
MW 46,1-79,4 % (72)

In- och utpendling



DIAGRAM 1

Andel pendlare
i Sverige aren
1993-2006;
procent

5 Varav 0,4 procenten-
heter kan forklaras av
att fyra nya kommuner
tilkommit under den
studerade perioden —
Lekeberg, Bollebygd,
Nykvarn och Knivsta.

Sveriges kommuner
och landsting, enkéat
till ansvariga personer
for naringslivsfragor

i alla kommuner,
december 2006.

©

13 procent kan tanka
sig att pendla mer an
tva timmar per dag
enligt en undersokning
gjord 2008 av rekry-
terings- och beman-
ningsféretaget Kelly
Services. Drygt 20
procent tycker att en
timme ar maxgransen
for daglig pendling tur
och retur.

Kalla: SCB, fastighets-
prisstatistik, totalrak-
nad inkomststatistik.

©

Okningstakten avtar

Pendlingen har 6kat varje ar sedan &r 1993, men nu syns tecken pa att
okningstakten haller pd att avta. Mellan aren 1993 och 2006 6kade andelen
pendlare frin 25,6 procent till 31 procent, det vill siga med 5,4 procentenhe-
ter®. Men tvd tredjedelar av den 6kningen skedde redan pd 1990-talet. Under
perioden 1999 till 2006 var 6kningen endast 1,8 procentenheter.

Procent

32
31
30
29
28
27
26
25
24

Kalla: SCB

Detta ir intressant eftersom det ir forst pd 2000-talet som de ekonomiska
teorierna kring pendling och regionférstoring pé allvar uppmirksammats
utanfor de akademiska institutionerna. Samtidigt har pendlingens och region-
forstoringens ekonomiska fordelar blivit alltmer kiinda bland kommunerna.
Regionforstoring och kommunikationer ir enligt kommunernas nirings-
livschefer’, den viktigaste tillvixtfaktorn. Frigor som rér regionférstoring,
infrastruktur och kommunikationer har numera en mycket hég prioritet i
samtliga kommuner och regioner. Dirfér kan det synas mirklige att det inte
gett ett storre utslag i pendlingsstatistiken.

Ar det rimligt att tro att en allt storre andel av den forvirvsarbetande befolk-
ningen kommer att pendla i framtiden? Bérjar vi nirma oss taket for vad som
dr rimligt? En grundférutsittning for att minniskor ska pendla idr att man i
nigot avseende tjinar pa det. Ett karriiirsteg, en hdgre 16n, en vig ut ur arbets-
l6shet eller en majlighet att kombinera ett dnskat boende med ett bra jobb.
F4 kan emellertid tinka sig att pendla mer 4n tvd timmar per dag®. I takt med
att [onenivderna och boendepriserna successivt 6kar (relativt sett) i allt vidare
cirklar runt storstiderna blir det sannolikt firre som bedomer det som lénsamt
att flytta till en yttre kranskommun och lingpendla in till storstaden.
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Bilen kommer sannolikt att bli dyrare att kora. Tringselskatter, hoga olje-
priser och okad koldioxidskatt kan komma att ha en dimpande effeke pd
bilpendlingen. En 6kad pendling i framtiden méste dirfér komma genom en
utbyggd kollektivtrafik. Vi maste ocksd stilla oss frigan om vi kan nd de posi-
tiva ekonomiska effekterna av regionférstoring pa andra sitt. Vi dterkommer
till denna friga i kapitlet 7vd framtidsfragor.

Kraftigt 6kad inpendling i

Vadstena, Markaryd och Hallstahammar

Mellan aren 2000 och 2006 6kade inpendlingen som andel av dagbefolkning-
en i nistan alla kommuner. I flera kommuner har inpendlingen 6kat kraftigt.
Ofta har nigra kommuner i ett lin en bra arbetsmarknad och 6kad inpend-
ling medan motsatsen med 6kad utpendling kan gilla f6r grannkommunerna.
Arbetskraften i regionen pendlar till de kommuner som har en bra arbets-
marknad. Som en konsekvens av detta dimpas inpendlingen till kommuner
dir efterfrigan pé arbetskraft dr ligre. For en del kommuner, som har haft en
positiv pendlingsutveckling under en lingre tid, kan en dimpad ckningstake
vara en konsekvens av en tidigare stark utveckling.

Flera kommuner dir okningen varit stor ligger i grinstrakterna mellan
Skéne, Kronobergs och Kalmar lin. Det har ocksa skett en relativt stor 6kning
av inpendlingen i ett antal kommuner i Norrbotten, bland annat beroende pi
att gruvniringen och verksamheten med fordonstester har expanderat.

Storst har 6kningen i inpendling varit i Vadstena, Markaryd och Hall-
stahammar med mer 4n 7,5 procentenheter. I Vadstena och Markaryd gav
en kraftigt forbittrad arbetsmarknad en kad inpendling. I Hallstahammar
okade bide in- och utpendlingen pd en svagt positiv arbetsmarknad. Bland
de storre kommunerna har 6kningen av inpendling varit stérst i Sodertilje
med nistan 6 procentenheter.

Andelen inpendlare minskade endast i 22 kommuner. Storst var minsk-
ningen i Stringnis och Kumla med nistan 6 procentenheter. Dessa kommu-
ner hade under slutet av 1990-talet sdvil en stark arbetsmarknad som kraftigt
okad inpendling, men bdda har drabbats av stora varsel — Ericsson i Kumla
och militira forband i Stringnis.

I storstadskommunerna har inpendlingen till Stockholm minskat med
1,1 procentenheter, varit oférindrad i Goteborg och ckat med 0,7 procent-
enheter i Malmé.

In- och utpendling
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KARTA 3

Foérandring 2000-2006
av andelen inpendlare

i dagbefolkningen;
procentenheter

' Svenska Kommunfor-
bundet: "Pa sparet —
en studie om pendling
och regionférstoring”,
2003

Férandring

inpendling

2000-2006
o -5,7-1,1 (73)
[]1,2-3,9 (143)
W 4,0-7,8 (73)
)

[] Ingen uppgift “

Utpendlingen har 6kat i kommuner
med férsamrad arbetsmarknad

En okad utpendling kan bero pa att den lokala arbetsmarknaden forsimrats
under den period som studerats. Detta kombineras di ofta med en minskad
andel inpendlare, som i till exempel Kumla, Perstorp, Degerfors och Bengts-
fors. Men 6kad utpendling kan ocksé bero pd att kommunen 4r populir som
boendekommun eller, om Z4ven inpendlingen ir hég, att kommunen har en
dynamisk lokal arbetsmarknad. I vér forra studie lyfte vi fram Tierp som
ett lyckat exempel. Kommunen var en av de forsta i Sverige som hade en
tydlig strategi for regionforstoring. Den starka pendlingsutvecklingen frin
perioden 1995-2000 har delvis fortlevt med en 6kad utpendling med 4,6
procentenheter. Diremot har andelen inpendlare minskat med 1,2 procent-
enheter. Den lokala arbetsmarknaden har f6rsimrats nagot i Tierp, men det
ir fortfarande en forhallandevis populir boendekommun.
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Skane, sydostra Sverige samt grinstrakterna kring Orebro, Virmland och Vis-
tra Gotaland 4r de geografiskt samlade omrdden dir utpendlingen 6kat mest.
Intressant 4r ocksd att flera kommuner i norra Norrland, visserligen frin en
lag niva, okat utpendlingen kraftigt. Nigra exempel pa detta dr Overtornes,
Sorsele, Arjeplog, Asele, Bjurholm och Alvsbyn. En gissning ir att antalet
sisongsarbetare och veckopendlare i dessa kommuner har dkat.

I Skane beror pendlingsskningen pé en generellt positiv utveckling dir de
lokala arbetsmarknaderna med ndgra fi undantag utvecklats pa ett bra sitt.
Sydéstra Sverige samt grinsomridet mellan Orebro, Virmland och Vistra
Gotaland ir intressanta eftersom dagbefolkningen (jobben) har minskat sam-
tidigt som andelen forvirvsarbetande som bor i dessa kommuner varit i stort
sett oforindrad eller till och med 6kat ndgot. Detta indikerar dels att tidigare
arbetslosa fitt arbete i en annan kommun och bérjat pendla, dels att minga
sannolikt pendlar ganska langt till sina arbeten eftersom det 4r fA kommuner
i regionen som fungerat som draglok under den studerade perioden.

\
KARTA 4
Férandring 2000-2006
av andelen utpendlare
i nattbefolkningen;
procentenheter
Férandring
utpendling
2000-2006
W -5,9-0,4 (73)
[] 0,5-3,0 (146)
W 3,1-11,1 (70)
[] Ingen uppgift 1)

In- och utpendling
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"' Fokus nr 24/2008:
Artikel "Har ar det
bast att bo”.

12 Strombom, L.:
"ldentitet och identi-
tetspolitik i Sveriges
regioner”, 2003.

I 50 kommuner minskade andelen utpendlare. I fyra kommuner var
minskningen stérre dn tvd procentenheter; Norsjd, Ydre, Vadstena och
Karlsborg. Alla fyra kommunerna har haft en starkt positiv sysselsittnings-
utveckling under 2000-talet, Norsjo och Ydre placerade sig ocksd bra i tid-
ningen Fokus undersokning'! kring var det ir bist att bo. Aven i flera av
forortskommunerna i Stockholm har andelen utpendlare minskat. Nagra
exempel dr Lidings, Salem, Sundbyberg, Botkyrka och Haninge.

Kommuner med bade hég in- och utpendling

Bide hog in- och utpendling vittnar om att kommunen befinner sig pd en
dynamisk lokal arbetsmarknad. Flertalet av dessa finns i de tre storstadslidnen.
Dessa siffror erbjuder i stort sett inga éverraskningar. Studeras ddremot vilka
kommuner som har haft den storsta forindringen i savil in- som utpendling
under perioden 2000 till 2006 gor vi flera intressanta iakttagelser.

Tidskriften Fokus, nr 36/2008, har jimfort de tre storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Malmé och bland annat undersske hur fram-
gingsrikt de tre storstiderna regionférstorats. Pd tolv ar har Malméregio-
nens arbetsmarknad vuxit med 600 000 invanare, Stockholmsregionen med
400 000, medan Géteborgsregionen bara 6kat med 100 000 invénare.

Detta dterspeglas i den markanta 6kningen av pendlingen som skett i Skine
mellan dren 2000 och 2006. Utvecklingen i in- och utpendling mellan &ren
2000 och 2006 har varit 6ver genomsnittet i samtliga av Skdnes 33 kommuner.
I Lomma, Sjobo, Landskrona, Bjuv, Ystad, Hoor, Ostra Goinge, Tomelilla
och Trelleborg har bade in- och utpendlingen ¢kat markant. Perstorp och
Osby har haft en kraftig 6kning av utpendlingen, medan inpendlingen okat
starkt 1 Bastad och Orkelljunga. Pigatdg, bussar over hela regionen och
Oresundsbron kan delvis férklara denna okning, men det har troligtvis ocksa
skett en "mental regionférstoring”. Regionaliseringen av Skine i och med
bildandet av Region Skine 1997 samt Oresundsbron utgr viktiga pusselbi-
tar i sammanhanget. Regionbyggnadsprocessen har inneburit att de konkur-
renskinslor som funnits mellan savil medborgarna som politikerna i olika
Skdnekommuner avsevirt dimpats'.

"Jag tror egentligen inte att det iir sd mdnga som har tvingats flytta, nej det
tror jag inte. Men diiremot finns det méinniskor som tvingats att borja pendla
det finns det. Men i birjan sa alla Eslovsbor att de inte tinkte pendla. De
skulle ha jobb i Eslov. Det iir viil en mognadsprocess pd ndgot siitt.”

Projektansvarig for Arbetsformedlingens projekt i samband med Volvo Excavators
nedlaggning i Eslov i slutet av 1990-talet
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Den andra intressanta iakttagelsen ir att minga kommuner som hade
en sivil 6kad in- som utpendling under perioden 1995-2000 inte upp-
ndr sirskilt hoga forindringsnivéer under perioden 2000-2006. Samtidigt
hade flera av de kommuner som nu uppvisar héga pendlingstal en martlig
eller svag utveckling under perioden 1995-2000. Négra exempel pé detta dr
Hallstahammar, Emmaboda, Gullsping, Skara och Ljusnarsberg som gitt
frin en svag till stark pendlingsutveckling. Medan Norrtilje, Ale, Viinersborg,
Uddevalla och Mullsjé i4r exempel pa motsatsen.

Detta stirker hypotesen om att andelen pendlare bland den férvirvsarbe-
tande befolkningen till slut nar ett tak dir det krivs speciella incitament, till
exempel i form av kraftigt férbittrad infrastruktur, for att andelen pendlare
ska 6ka. Sedan borjan av 1990-talet har minniskors instillning till pendlande
forindrats. Det ses idag inte som konstigt att pendla 1-2 timmar per dag.
En del gor det for att kombinera ett bra jobb med bra boende, andra for att
kunna bo kvar nir hemkommunens arbetsmarknad forsimrats. Den “men-
tala regionforstoringen”, det vill siga att man 6verhuvudtaget kan tinka sig
pendla en lingre striicka har successivt spridits bland befolkningen.

En annan orsak till att pendlingen har 6kat kraftigt i en del kommuner
som ligger lite utanfor de stérre stiderna och infrastrukturstriken kan vara
att pendlingen ir det enda vettiga alternativet om familjen vill bo kvar. Act
limna “tryggheten” i en invand miljé didr minniskor har skapat vil fung-
erande sociala nitverk kan kinnas avskrickande. Likasd de kostnader som
kan uppstd nir man ska hitta ett likvirdigt boende i den nya orten och att
eventuell medféljande partner ocksd ska hitta ett jobb. Kostnaderna — s&vil
ekonomiska som sociala — kan upplevas som orimliga.

I Skdne har ddremot manga kommuner haft en god pendlingsutveckling
under hela perioden 1995-2006. Bland de kommuner som haft en dalig
pendlingsutveckling &ver hela perioden dterfanns méinga norrlandskommu-
ner med maittlig potential f6r pendling, en rad residensstider med i huvudsak
befolkningsmissigt sma kommuner som grannar samt ett antal storstadskom-
muner som haft héga pendlingsnivéer sedan ling tid tillbaka.

Grannar emellan

I flertalet EU-linder bor cirka tre fjirdedelar av befolkningen i regioner av
Stockholms storlek eller storre. Detta ir en tilltagande konkurrensnackdel for
vért land. Ur denna aspekt behover véra tre storsta lokala arbetsmarknadsre-
gioner integreras med fler omgivande kommuner och vixa ytterligare. Som
vi skrev tidigare i kapitlet har Skdnes och Stockholms lokala arbetsmarknads-
regioner 6kat markant under de senaste tio dren, medan 6kningstakten har
varit lingsammare i Goteborgsregionen.

In- och utpendling
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'8 Med undantag for
storre stader som
ligger nara Stockholm
och Goteborg

Stort fokus ligger pa storstiderna, men hur ser potentialen for regionfor-
storing ut om vi tittar p& vdra mellanstora stider? Tyvirr idr avstdinden mellan
de mellanstora stiderna generellt ganska stora.

Detta kan delvis skyllas pd medeltidens skattesystem i Sverige. Flera svenska
stiders tillkomst beror pd statens ansprak pa skatt. Genom stiderna kunde
staten ta upp och kontrollera den skatt som handeln kunde inbringa och fran
medeltiden till 1800-talet hade Sverige ett forbud mot handel utanfor stider-
na. Med anledning av detta bygger ménga stiders lokalisering pa principen
att de geografiskt ska ligga s langt ifrin andra stider som majligt.

Det finns sex geografiska omriden dir tvd storre svenska stider ligger
inom sex mils avstdnd frin varandra’. Hir finns goda forutsittningar och
méjlighet till god avkastning pa de insatser som gors for att 6ka arbetskrafts-
utbytet. Frigan 4r om pendlingen och arbetskraftsutbytet 6kat mellan sti-
derna i dessa omriden? Mellan Falun och Borlinge samt mellan Malmé och
Lund 4r pendlingen relativt omfattande. Det har ocksd skett en 6kning under
den studerade perioden. Inpendlingen frin Varberg till Falkenberg har ocksé
okat ganska mycket.

I Linkdping och Norrkdping pagr ett uttalat arbete med att integrera de
tva stiderna med omgivande kommuner och skapa en fjirde storstadsregion
i Sverige med 6ver 400 000 invénare. Mellan 1995 och 2000 skedde det en
ganska stor 6kning av pendlingen, men 6kningstakten har avstannat under
perioden 2000-2006. Visterds och Eskilstuna har ett mycket litet arbets-
kraftsutbyte. Infrastruktur och kommunikationer mellan kommunerna ir
bristfillig och pendlarna 4r mer benigna att soka sig till Stockholm dir l6ne-
nivierna ir hogre. Trots lingre avstind har Luled och Pited ett storre arbets-
kraftsutbyte dem emellan 4dn vad Visterds och Eskilstuna har.

TABELL3  Olika stérre staders "arbetskraftsberoende” av varandra ar 2006; procent

Inpendling Avstand i km Inpendling

av arbetskraft mellan kommun av arbetskraft
Kommun 1 fran kommun 2 1 och 2! fran kommun 1 Kommun 2

1995 2000 2006 1995 2000 2006
Falun 7,7 8,3 9,2 18 km 7,7 85 104 Borlange
Malmo 5.1 5.5 5,7 21 km 8,4 10,6 12,8 Lund
Varberg 3.8 4,1 4,7 36 km 4,7 5,7 6,7 Falkenberg
Linképing 24 3.8 4,6 42 km 2,7 3.5 3.6 Norrképing
Viasteras 1,0 1.1 1.4 47 km 1,5 1.7 2,2 Eskilstuna
Lulea 4,8 4,7 5,2 55 km 2,0 2,0 2,4 Pitea

Kalla: SCB ' hem.passagen.se, avstandstabell for svenska stader version 3.1.
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Fyra pendlar-
kategorier

Grovt gér det att dela in pendlarna i dem som pendlar f6r boendets skull
och dem som pendlar f6r arbetets skull. I den forsta kategorin ingir de som
arbetar kvar i den tidigare boendekommunen, men som bérjat pendla pi
grund av att de bytt boendekommun. Skilen kan vara att man exempelvis
hittat ett bittre och mer attraktive boende eller en ny partner. I den andra
kategorin ingér personer som borjat pendla till en arbetsplats i en annan
kommun in boendekommunen. Denna grupp delar vi in i tv undergrup-
per; de som tidigare varit arbetslésa och fétt ett nytt arbete och de som
borjat pendla fér att de hittat ett annat och sannolikt bittre eller mer vil-
betalt arbete. Det finns ocksd en ganska stor fjirde kategori nya pendlare
som tidigare inte ingdtt i arbetskraften, frimst yngre och utrikes fodda som
tidigare inte varit etablerade pd arbetsmarknaden.

* Boendependlare

* Tidigare arbetslos pendlare

 Karridrpendlare

* Dendlare som ir ny i arbetskraften

Sett ur ett kommunperspektiv kan en pendlare vara svil in- som utpend-
lare. Dirfor redovisas respektive pendlarkategori pd kommunnivé ur bade ett
inpendlar- och ett utpendlarperspektiv. Exempel: En person som bor i Leke-

berg och pendlar till Orebro ir en utpendlare i Lekeberg och en inpendlare
i Orebro.

Fyra pendlarkategorier
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DIAGRAM 2

Andelen
nya pendlare

2005 och 2006

fordelat pa
pendlar-
kategorier

Nya pendlare 2005 och 2006

I detta kapitel baseras statistiken pd egna specialbearbetningar av officiell
pendlingsstatistik frin SCB. For att kunna genomfora dessa bearbetningar
har populationen avgrinsats till att gilla nya pendlare 2005 (som fortfaran-
de pendlar 2006) samt nya pendlare 2006. I populationen ingir 389 000
pendlare, vilket motsvarar knappt en tredjedel av det totala antalet pendlare
2000.

Det storsta gruppen av nya pendlare 2005 och 2006 var karridrpend-
larna — 6ver 35 procent tillhérde denna grupp. Boendependlare och tidigare
arbetslosa pendlare utgjorde vardera 18 procent av de nya pendlarna, medan
knappt 29 procent inte ingick i arbetskraften ret innan de borjade pendla.

) Boendependlare
Pendlare, nya i arbetskraften
Y 29 %

18 %  Tidigare arbetslésa pendlare

Karridrpendlare

Kalla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting

Ut- och inpendling i olika pendlingskategorier
I detta avsnitt visar vi hur respektive kategori av nya pendlare 2005-2006
fordelar sig mellan olika kommuner och kommungrupper. Vi har jimfort
varje pendlarkategori for sig och stillt antalet in- eller utpendlare i relation till
dag- respektive nattbefolkningen. Direfter har vi jamfort siffran som vi fitt
fram f6r respektive kommun med motsvarande siffra for hela riket.

Statistik for samtliga kommuner finns redovisade i bilagorna C och D.

Ett exempel pd hur vi har riknat

Lekeberg hade 153 nya boendeutpendlare. Nattbefolkningen uppgick &r 2006
till 3 447 personer. For hela riket var motsvarande siffror 70 500 respektive
4 291 000. Detta ger 153/3447 = 4,44 procent for Lekeberg och 70 500/
4291 000 = 1,64 procent for hela riket. Index f6r boendeutpendlingen i Leke-
berg blir dirmed 271 (4,44 dividerat med 1,64). Andelen nya boendeutpend-
lare i Lekeberg var alltsd 2,71 ginger stérre 4n riksgenomsnittet. Ménga min-
niskor flyttar uppenbarligen dit, men har arbetet kvar i en annan kommun.
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Stora skillnader i andelen boendeutpendlare

En hog andel boendeutpendlare ir ett tecken pd att kommunen ir populir
att bo i. Personer flyttar till den nya kommunen, men har kvar sitt arbete
i sin tidigare boendekommun. I titen handlar det nistan uteslutande om
forortskommuner till Stockholm, Géteborg eller Malmé eller om popu-
lira boendekommuner som ligger nira en residensstad, till exempel Habo,

Hammars, Lekeberg, Alvkarleby, Krokom och Séderksping.

Boendeutpendlingen ir den pendlingskategori dir det #r storst skillnad
mellan kommunerna. Solnas index pa 360 kan jimf6ras med 15 fér Kiruna

och 21 for Gillivare.

TABELL4  Kommuner med hogst andel nya boendeutpendlare 2005 och

2006; index riket = 100

Kommun Index Kommun Index
1 Solna 360 16 Skurup 252
2 Habo 316 17 Alvkarleby 250
3 Nykvarn 314 18 Krokom 247
4 Nacka 311 19 Lidingd 246
5 Moélindal 292 20 Soderkoping 243
6 Sundbyberg 289 21 Kumla 243
7 Partille 289 22 Vaxholm 242
8 Hammard 280 23 Varmdo 241
9 Lerum 275 24 Huddinge 229
10 Svedala 273 25 Morbylanga 229
11 Lekeberg 270 26 Harryda 226
12 Lomma 269 27 Vellinge 226
13 Ale 266 28 Hoganas 225
14 Danderyd 260 29 Vannas 225
15 Burlov 258 30 Bollebygd 224

Kalla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting

Fyra pendlarkategorier
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Sverigekartan visar att det, forutom runt storstiderna, finns ytterligare nigra
geografiska omriden dir boendeutpendlingen ir ver genomsnittet. Kom-
munerna runt Umed hade en hog andel boendeutpendlare, liksom en del
kommuner i Ostergétland, Virmland, Orebro och Vistmanlands lin.

Om en kommun har f& boendeutpendlare kan det bero pd att kommunen
totalt sett har i pendlare (till exempel glesbygdskommuner), att kommunen
dr en storre stad med manga arbetsstillen eller att kommunen 4r mindre att-
raktiv som boendekommun.

KARTA 5

Nya boendeutpendlare
2005 och 2006;
index riket = 100

Boendeutpendlare

W 15-60 (72)
[] 61-154 (145)
W 155-360 (73)

Svag lokal arbetsmarknad ger
hog andel tidigare arbetslésa utpendlare

Arbetsldsa som borjar pendla for att de fir arbete i en annan kommun ir
vanligast i kommuner som har, eller har haft, hog arbetsloshet eller dir det
finns bra forutsiteningar for pendling.

Det storre geografiska omrade diir andelen tidigare arbetsldsa utpendlare dr
hégst dr Skane. I grunden har Skdne med sin relativa befolkningstithet och de
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korta avstinden mellan kommunerna bra forutsittningar for pendling. Tidi-
gare har dock Malmés forflutna som industristad och en ligre utbildningsnivd
bland befolkningen, medfort en ganska hog arbetsloshet i regionen. Under
2000-talet har det dock skett en rad positiva frindringar. Kommunikatio-
nerna har blivit bittre, varumirket Skine/Oresundsregionen har forbittrats,
fler (dven danskar) vill bo i Skédne, sysselsittningen har ckat och det har blivit
mer accepterat att pendla lingre strickor (mental regionforstoring).

TABELL5  Kommuner med hégst andel nya tidigare arbetslosa utpendlare
2005 och 2006; index riket = 100

Kommun Index Kommun Index
1 Alvkarleby 235 16 Sundbyberg 185
2 Orsa 234 17 Lekeberg 184
3 Burlov 231 18 Bjuv 180
4  Timra 229 19 Krokom 180
5 Norberg 228 20 Svedala 180
6 Storfors 206 21 Kumla 178
7 Overtorneé 199 22 Upplands Vasby 178
8 Munkfors 198 23 Svalov 178
9 Kil 195 24 Perstorp 177
10 Laxa 192 25 Pajala 177
11 Bengtsfors 191 26 Tomelilla 176
12 Botkyrka 191 27 Vilhelmina 175
13 Sater 190 28 Toreboda 175
14 Skurup 187 29 Landskrona 175
15 Overkalix 187 30 Degerfors 174

Kaélla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting

Andelen tidigare arbetslosa utpendlare var diremot ligre i landets tvd 6vriga
storstadsomrdden. I Skdne hade 16 kommuner ett index som &versteg 150. I
Stockholmsregionen ldg endast Botkyrka, Sundbyberg och Upplands-Visby
sd hogt. I Goteborgs lokala arbetsmarknadsregion hade ingen kommun ett
index 6ver 150. Det ska dock poingteras att flertalet kommuner i Goteborgs-
och Stockholmsomradet inda hade en storre andel tidigare arbetslosa utpend-
lare 4n genomsnittet i riket.

Bland 6vriga kommuner med stor andel tidigare arbetslosa utpendlare
dterfanns dels en rad mindre kommuner med hyfsad lokal arbetsmarknad

Fyra pendlarkategorier
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KARTA 6

Nya tidigare arbetslésa
utpendlare 2005 och 2006;

index riket = 100

som ligger nira en storre stad, dels kommuner som haft en simre arbetsmark-
nad under den studerade perioden. Exempel pé den f6rsta gruppen ir Timrd
(Sundsvall), Storfors och Kil (Karlstad), Siter (Borlinge), Lekeberg och Kumla
(Orebro) samt Krokom (Ostersund). Exempel pd den senare ir Alvkarleby,
Munkfors, Lax8, Bengtsfors, Vilhelmina, Téreboda och Degerfors.

Dessutom hade ett antal glesbygdskommuner i Norrland, med liga pend-
lingssiffror totalt sett, en stor andel tidigare arbetslosa utpendlare. Till exem-
pel Overtorned, Pajala, Haparanda (med en bra lokal arbetsmarknad), Over-
kalix samt Vilhelmina, Asele och Alvsbyn (med en simre lokal arbetsmark-
nad). Flera av dessa kommuner hamnade hogt dven i studien frén &r 2003,
vilket tyder pa att arbetslosa verkar soka sig utanfor kommunen f6r att hitta
arbete. Sannolikt finns det en del inslag av veckopendling och sisongsarbete
i dessa kommuner.

De mellersta delarna av Gotaland var det geografiskt sammanhingande
omride dir andelen tidigare arbetslosa utpendlare var ligst. En viktig forkla-
ring till detta ir att arbetslosheten dr férhallandevis 1ag i denna region.

Tidigare
arbetslésa
utpendlare
| 34-91 (73)
[] 93-138 (145)
M 139-235 72
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Férutom de kommuner som av naturliga skil alltid hamnar lage (cill
exempel Gotland) aterfanns Ljungby, Jonkoping, Virnamo, Umed, Strom-
stad och Vetlanda bland de kommuner som hade ligst andel tidigare arbets-
l6sa utpendlare.

Populédra boendekommuner runt storstaderna
har manga karriarutpendlare

Att vara karridrutpendlande innebir att man har ett arbete, men hittat ett
bittre jobb i en annan kommun. Karriirpendling 4r den viktigaste formen
av pendling for arbetsmarknadens dynamik och funktionalitet. De ekono-
miska teorier som ligger bakom regionférstoringsbegreppet har stérst biring
for yrken som rymmer nigon form av specialistkompetens.

TABELL6 ~ Kommuner med hégst andel nya karridrutpendlare 2005 och
2006; index riket = 100

Kommun Index Kommun Index
1 Solna 167 16 Klippan 138
2 Molndal 162 17 Enkoping 132
3 Alvsbyn 162 18 Skinnskatteberg 132
4 Laxa 152 19 Sigtuna 132
5 Vaxholm 151 20 Simrishamn 131
6 Nynashamn 150 21 Osby 130
7  Sundbyberg 149 22 Trosa 130
8 Nacka 145 23 Osteraker 129
9 Huddinge 144 24 Angelholm 128
10 Upplands Vasby 144 25 Upplands-Bro 127
11 Haninge 142 26 Lessebo 127
12 Stockholm 141 27 Danderyd 127
13 Strangnas 139 28 Tyreso 125
14 Taby 139 29 Boden 125
15 Sollentuna 139 30 Bracke 125

Kalla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting

Andelen boendeutpendlare och tidigare arbetslosa utpendlare varierade gan-
ska mycket mellan olika kommuner beroende pa forutsittningar f6r pend-
ling, hur attraktiv kommunen ir som boendekommun eller hur kommunens
arbetsmarknad ser ut. Andelen karridrutpendlare 4r i hégre grad samlade

Fyra pendlarkategorier
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inom ett smalare intervall, frin Solna med index 167 till Kiruna med index
34. Det var endast 54 kommuner som avvek med mer én 30 procent frén
riksgenomsnittet.

En majoritet av kommunerna som hade minga karridrutpendlare ir
populira boendekommuner ofta i nirheten av en stdrre stad, till exempel
Solna, Mélndal, Vaxholm, Nynishamn, Nacka, Stringnis, Simrishamn,
Trosa, Angelholm och Nykvarn. Men vi hittar ocksi kommuner som haft en
simre arbetsmarknadssituation under den studerade perioden 2004-2006,
till exempel Laxa, Skinnskatteberg och Bricke. Att andelen tidigare arbets-
l6sa utpendlare var hog i dessa kommuner (se bilaga C) var férvintat, men
att andelen karridrutpendlare skulle vara hog rimmar illa med den simre
arbetsmarknaden.

Det finns ett visst stod for att dven karridrutpendlingen kan ha 6kat nigot
i dessa kommuner. Om utpendlingen snabbt okar f6r en kategori pendlare
finns en tendens att detta paverkar andra och att utpendlingen ocksé 6kar for
andra kategorier av pendlare. Det finns dock brister i statistiken, som under
vissa forutsittningar innebir en éverskattning av andelen karridrutpendlare
och en motsvarande underskattning av andelen tidigare arbetslosa utpendlare
i en del kommuner. Ett exempel ir att personer som varslats och/eller har
inkomst frén avgingsvederlag, och som snabbt hittar ett nytt arbete, inte blir
definierade som arbetslosa eftersom dessa aldrig erhéllit nigon arbetsloshets-
ersittning.

Geografiskt ssmmanhingande omriden med hdg andel karridrutpendlare
jterfanns, forutom i relativt vida cirklar runt storstiderna, frimst runt stider-
na Vixjo, Visteras och Ostersund samt i sédra Norrbotten. Flera kommu-
ner i Goteborgsregionen hade jimfért med Stockholmsregionen en relativt
lag andel karridrutpendlare. Regionf6rstoringen i Vistra Gétaland begrinsas
bland annat av en besvirlig infrastruktursituation i Goteborg. Exempelvis
skulle pendlingen gynnas av en flodeslésning av tigtrafiken genom Géteborg
och inte, som nu, en centralstation som bygger pa en sicklosning. Goteborgs
stad hade ett index pd endast 97 att jimfora med 141 for Stockholms stad
och 106 f6r Malmé.

34

Pendlare utan griinser? — en studie om pendling och regionférstoring



|
KARTA 7

Nya karrigrutpendlare
2005 och 2006;
index riket = 100

Karriarutpendlare

I 34-80 (75)
[] 81-105 (139)
W 106-167 (76)

Utpendlare som var nya i arbetskraften
finns framst i storstaderna

Denna kategori av utpendlare omfattar frimst ungdomar som studerat eller
utrikes fodda som nyligen kommit till Sverige och som tidigare stdtt utanfor
arbetskraften. I denna kategori kan dven finnas lingvarigt forildralediga som
dtervint till arbetet samt svenskar som vistats en tid utomlands och som flyt-
tat tillbaka till hemlandet.

Ungdomar och utrikes fodda ir verrepresenterade i storstidderna, vilket
forklarar att denna kategori av nya pendlare frimst finns i dessa omriden.
Sundbyberg, Solna och Botkyrka hamnade hogst — tre kommuner med stor
andel unga, dir Botkyrka ocksd har en stor andel utrikes fodda. Férsta kom-
mun utanfor ett storstadsomrade var Mullsjo i Jonkdpings lin pa 41:a plats.

Fyra pendlarkategorier
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TABELL7  Kommuner med hégst andel nya utpendlare som var nya i
arbetskraften 2005 och 2006; index riket = 100

Kommun Index Kommun Index
1 Sundbyberg 316 16 Upplands Vasby 190
2  Solna 304 17 Vallentuna 188
3 Botkyrka 299 18 Taby 187
4 Danderyd 261 19 Lomma 185
5 Huddinge 246 20 Staffanstorp 184
6 Burlov 231 21 Lund 183
7  Lidingd 230 22 Svalov 183
8 Salem 227 23 Molindal 182
9 Nacka 226 24 Bjuv 182
10 Upplands-Bro 217 25 Svedala 168
11 Partille 215 26 Habo 164
12 Sollentuna 213 27 Osteraker 163
13 Haninge 210 28 Ale 163
14 Tyreso 209 29 Vaxholm 160
15 Jarfalla 201 30 Lerum 160

Kalla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting

Flest boendeinpendlare i Stockholm, Goteborg och Malmo

En boendeinpendlare har bdde bott och arbetat i kommunen, men valt att
bositta sig i en annan kommun och pendla in till den tidigare boendekom-
munen. De tre storstadskommunerna har naturligtvis en stor andel boende-
inpendlare. Som ensamstiende bor ménga girna i storstidernas centrala
delar. Nir de bildar familj och barnen kommer viljer ménga att flytta ut till
radhus och villor i férortskommunerna samtidigt som arbetet finns kvar i
innerstaden.
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TABELL8  Kommuner med hégst andel nya boendeinpendlare 2005 och
2006; index riket = 100

Kommun Index Kommun Index
1 Stockholm 171 16 Munkfors 17
2 Goteborg 164 17 Aneby 17
3 Malmo 155 18 Ostersund 116
4  Sodertalje 151 19 Surahammar 115
5 Gnosjo 134 20 Helsingborg 114
6 Oxelosund 133 21 Gotene 113
7 Hallsberg 132 22 Alvesta 12
8 Lerum 130 23 Morbylanga 112
9 Lilla Edet 129 24 Tranemo 12
10 Ekerd 124 25 Hofors 111
11 Véannas 120 26 Fagersta 109
12 Hylte 119 27 Storfors 109
13 Karlstad 119 28 Bollebygd 109
14 Lund 119 29 Vingaker 108
15 Mullsjo 119 30 Lekeberg 108

Kalla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting

Fyra typer av kommuner hamnade hogt; storstidder, andra lite storre stidder
som exempelvis Karlstad, Ostersund och Helsingborg, populira fororts- och
pendlingskommuner med hég total pendling samt varuproducerande kom-
muner. I den senare gruppen rér det sig ofta om kommuner som har en bra
arbetsmarknad, men som inte ir lika attraktiva som boendekommuner, till
exempel Gnosjo, Hylte, Surahammar, Alvesta, Tranemo, Hofors och Fager-
sta. Sodertilje 4r ett exempel pé stérre kommun med liknande problem. Trots
en bra arbetsmarknad och ett behov av kvalificerad arbetskraft viljer minga
att bositta sig pa pendlingsavstind i en annan kommun.

Lég andel boendeinpendlare fanns frimst i lite stérre norrlindska kom-
muner dir pendlingsavstinden ir stora. Nigra exempel ir Ornskoldsvik,
Haparanda, Skellefted, Pited och Ljusdal.

Fyra pendlarkategorier
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KARTA 8

Nya boendeinpendlare

2005 och 2006;
index riket = 100

Boendeinpendlare

| 32-61 (73)
[] 62-93 (143)
W 94-171 (74)

Tidigare arbetslésa pendlar till valmaende kommuner

Stor andel tidigare arbetslosa inpendlare ir starkt férknippat med att kom-
munen haft en bra lokal arbetsmarknad och att arbetsgivare i kommunen
anstillt minga under den studerade perioden. Som exempel pa detta kan
nimnas Botkyrka, Sundbyberg, Kungsér, Ho6r, Knivsta, Partille, Vadstena,
Astorp, Vellinge och Storfors. Kommuner med arbetsgivare som iven anstil-
ler personer med ldgre utbildning och kvalifikationer brukar sirskilt attrahera
tidigare arbetslgsa inpendlare.

Att arbetslosa fir arbete genom pendling gynnar inte bara individen och
kommunen, utan i hég grad dven staten. Pendlingen ger i dessa fall en dub-
bel effekt pd stadsbudgeten eftersom kostnaderna for arbetsloshetsersittning
minskar samtidigt som loneskatten 6kar.
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Férutom en bra lokal arbetsmarknad verkar det finnas ett annat viktigt
skl till acc ha en hog andel tidigare arbetslosa inpendlare. Flera kommu-
ner som hamnar i topp pa listan har ocksa Sveriges hogsta medelinkomster,
till exempel Danderyd, T4by, Nykvarn, Lomma, Salem, Vellinge, Hirryda,
Solna, Mélndal, Partille, Staffanstorp, Hammars, Huddinge, Sundbyberg,
Kivlinge och Svedala. Visserligen 4r pendlingen generellt hég i dessa kom-
muner. Men en annan férklaring kan vara att personer med ligre utbildning
och lag inkomst inte alltid har rad att bo i dessa kommuner och att behovet
av personal till framforallt vissa delar av den offentliga och privata servicesek-
torn (till exempel dldreomsorg, detaljhandel och restauranger) dirfor méste
ombesdrjas genom inpendling av arbetskraft.

TABELL9  Kommuner med hégst andel nya tidigare arbetslosa inpendlare
2005 och 2006; index riket = 100

Kommun Index Kommun Index
1 Burlov 304 16 Astorp 187
2 Storfors 289 17 Kavlinge 184
3 Lomma 279 18 Arjeplog 182
4 Partille 225 19 Botkyrka 182
5 Alvkarleby 224 20 Kumla 181
6 Svedala 224 21 Nykvarn 180
7  Sundbyberg 222 22 Molndal 180
8 Vellinge 212 23 Mala 176
9 Timra 211 24 Hammar6 170
10 Vadstena 205 25 Hallstahammar 168
11 Kungsor 202 26 Solna 167
12 Danderyd 194 27 Huddinge 166
13 Forshaga 192 28 Soderkoping 166
14 Staffanstorp 191 29 Harryda 165
15 Salem 187 30 Taby 165

Kalla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting

Fyra pendlarkategorier
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KARTA 9

Nya tidigare arbetslosa
inpendlare 2005 och
2006; index riket = 100

Tidigare
arbetslésa
inpendlare
| 14-80 (73)
[] 81-134 (141)
W 135-304 (75)

[] Ingen uppgift 1)

Manga karriarinpendlare till Solna och Sundbyberg

Karridrpendlarna riktar ofta nisan mot storstiderna. Av de 30 kommuner
som hade de storsta andelarna karridrinpendlare var det endast fyra som inte
fanns i storstadsregionerna, nimligen Habo, Kungsor, Malung-Silen och
Arvidsjaur. Samtliga kommuner med mycket stark utveckling av sina lokala
arbetsmarknader under perioden 2004-2006. Solna och Sundbyberg hade
bdda mer 4n tre ginger si manga karriirinpendlare som genomsnittet for
riket.

Minga befolkningsmissigt sma kommuner i Norrland har svirt atc fa
tag pé kvalificerad arbetskraft. Att 6ka karridrinflyteningen eller karridrin-
pendling ir vildigt viktigt for dessa kommuner. I Norrbottens fordonstest-
kommuner, de inre delarna av Dalarna samt kring Umed och Ostersund var
karridrinpendlingen trots allt ndgot hogre 4n i andra delar av Norrland.
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I kapitlet Fran Pajala till Skine har vi intervjuat representanter for ett
antal kommuner. En av dessa kommuner ir Pajala som haft ett stort upp-
sving i gruv- och mineralniringen. Det har fort med sig ett stort behov av
arbetskraft som flyttar eller pendlar in till kommunen. Pajala hade under
dren 2005-20006 en forhallandevis stor andel nya inpendlare som tidigare var
arbetslosa (index 73), men hade ocksd ligst andel karridrinpendlare av samt-
liga kommuner (index 15). Dessa siffror kan dock vara ngot underskattade
eftersom det forekommer en viss inpendling frén Finland.

TABELL 10 Kommuner med hégst andel nya karriarinpendlare 2005 och
2006; index riket = 100

Kommun Index Kommun Index
1 Solna 344 16 Haninge 170
2 Sundbyberg 342 17 Jarfélla 170
3 Nacka 261 18 Astorp 169
4 Moélindal 260 19 Upplands-Bro 166
5 Danderyd 258 20 Lomma 164
6 Partille 230 21 Kungsoér 159
7 Sollentuna 227 22 Hoor 159
8 Huddinge 214 23 Vellinge 159
9 Burlov 210 24 Staffanstorp 155
10 Taby 186 25 Malung-Salen 155
11 Upplands Vasby 184 26 Bollebygd 154
12 Botkyrka 183 27 Vallentuna 151
13 Harryda 179 28 Nykvarn 150
14 Lidingd 175 29 Tyreso 150
15 Habo 175 30 Arvidsjaur 148

Kalla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting
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KARTA 10

Nya karriarinpendlare

2005 och 2006;
index riket = 100

Karriarinpendlare

m 16-66 (70)
[ 67-110 (146)
W 111-344 (73)

[] Ingen uppgift 1)

Sommar- och vinterturistkommuner attraherar
inpendlande ungdomar som &r nya i arbetskraften

Inpendlare som ir nya i arbetskraften finns frimst i kommuner dir andelen
ungdomar och utrikes fodda ir 6verrepresenterade och dir det generellt 4r en
hég pendling, det vill siga frimst i storstadsomridena.

Det idr intressant att notera vilka kommuner utanfér storstadsomridena
som har ménga inpendlare som 4r nya i arbetskraften samt vilka stora foretag
som finns dir; Skara (Scan), Strémstad (grinshandel), Gétene (flera livsmedel-
foretag), Hofors (Ovako Steel), Kungsor (Transcom Callcenter) och Almhult
(IKEA) samt Moérbylinga, Are, Soteniis, Malung-Silen och Borgholm som
alla 4r populira vinter- eller sommarturistkommuner. Dessa kommuner har
gemensamt att det finns arbetsgivare som anstiller ungdomar och/eller utri-
kes fodda utan hoga krav pd utbildning eller yrkeserfarenheter.
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TABELL 11 Kommuner med hég andel nya inpendlare som var nya i
arbetskraften 2005 och 2006; index riket = 100

Kommun Index Kommun Index
1 Danderyd 270 17 Sigtuna 190
2 Huddinge 260 18 Botkyrka 187
3 Sundbyberg 256 19 Kavlinge 185
4  Taby 246 20 Molndal 180
5 Burlov 239 28 Bastad 166
6 Nacka 238 37 Skara 137
7 Solna 235 38 Stromstad 132
8 Lomma 207 40 Gotene 130
9 Jarfalla 207 42 Morbylanga 125
10 Vallentuna 200 43 Are 125
11 Partille 200 47 Hofors 123
12 Lidingd 200 48 Sotenas 121
13 Svedala 198 49 Malung-Salen 120
14 Sollentuna 194 53 Kungsor 17
15 Vaxholm 193 54 Borgholm 17
16 Staffanstorp 192 55 Almhult 116

Kalla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting

Hogst utpendling fran fororts- och pendlingskommuner

Med undantag frin karridrutpendlingen, speciellt den i Stockholm, s& ir
utpendlingen ganska lig fran de tre storstadskommunerna. Manga som bor i
storstidder dr hogt utbildade och ofta mer benigna in andra grupper att byta
arbete av karridrskil. Boendeutpendlingen var diremort lag, eftersom det dr
ovanligt att flytta till ett dyrt boende i en storstad och samtidigt ha kvar sitt
arbete i den gamla boendekommunen. I Stockholm och Géteborg var det
relativt fi utpendlare som tidigare varit arbetslosa. Index dras dock upp av

Malmé som dren 2005-2006 hade en hogre arbetsloshet.

Fyra pendlarkategorier
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TABELL 12 Nya utpendlare 2005-2006 fordelat pa pendlarkategorier och
kommungrupper; vagt index, riket = 100

Tidigare Utpendlare

Boende-  arbetslosa Karridgr-  nya i arbets-
Kommungrupp utpendlare utpendlare utpendlare kraften
Storstader 55 87 122 97
Foérortskommuner 218 127 126 202
Storre stader 63 75 82 65
Pendlingskommuner 180 144 103 133
Glesbygdskommuner 66 116 80 59
Varuproducerande
kommuner 82 88 87 75
Ovriga kommuner
>25 000 inv. 76 102 94 72
Ovriga kommuner
12 500-25 000 inv. 82 12 91 75
Ovriga kommuner
<12 500 inv. 11 136 89 9N

Kalla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting

Allra hogst var boendeutpendlingen frdn forortskommunerna. Inte Sverras-
kande eftersom det ir vanligt att familjer med barn flyttar frin en ligenhet
i en storstad till en villa i en forortskommun och dirmed bérjar pendla.
Utpendlingen bland dem som var nya i arbetskraften var hég frin fororts-
kommuner. Detta beror pd att manga ungdomar och utrikes fdda med tidi-
gare svag anknytning till arbetsmarknaden bor dir.

Frin kommungruppen stirre stider var utpendlingen generellt lag. 1
kategorin ingdr ménga residensstider som exempelvis Jonkoping, Karlstad,
Orebro och Ume3 som dominerar sina regioner befolkningsmissigt. Grann-
kommunerna ir ofta befolkningsmissigt smd och har fi stora arbetsplatser.
Det forekommer dock en viss spridning i resultaten vad giller tidigare arbets-
l6sa utpendlare och karridrutpendlare. De storre stider som ligger pa pend-
lingsavstdnd till Stockholm, Géteborg eller Malmé uppvisar till exempel lite
hégre siftror vad giller karridrutpendlingen

Pendlingskommuner har av naturliga skil hog utpendling eftersom de defi-
nierats utifrin denna egenskap. Boendeutpendlingen var jimfort med andra
kommuner vildigt hog i denna kommungrupp och f6r ménga av pendlings-
kommunerna var utpendlingen 4ven hég i de tre andra pendlingskategorierna.
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Bland glesbygdskommuner var utpendlingen av naturliga skil ldg med tidi-
gare arbetslgsa utpendlare som undantag. Frin en lig nivd har det under
2000-talet skett en viss 6kning av utpendlingen frin glesbygdskommuner
didr kategorin tidigare arbetslosa pendlare dominerat. Négra forhillandevis
attraktiva glesbygdskommuner i nirheten av en storre stad hade ocksd hoga
siffror vad giller boendeutpendling, till exempel Ydre, Orsa, Ockelbo, Berg,
Nordmaling, Vindeln och Robertsfors.

For varuproducerande kommuner och dvriga kommuner finns inget mons-
ter. Det dr en stor spridning i samtliga utpendlingskategorier. Vad giller
boendeutpendling och utpendling av tidigare arbetslosa giller; ju mindre
kommun, desto stérre utpendling. Storleken p& kommunen verkar dock ha
mindre betydelse f6r hur stor andel karridrister det 4r som pendlar ut frin
kommunen. Andelen tidigare arbetslosa utpendlare tenderar ocksd att vara
lagre i varuproducerande kommuner dir det i manga fall varit god efterfrigan
pa arbetskraft under den studerade perioden.

Mycket stor boendeinpendling till storstéaderna

Boendeinpendlingen #r hdg i storstiderna. Manga som tidigare har bott och
arbetat i innerstiderna flyttar till férorterna, men har kvar jobbet i centrum.
Inpendlingen ir, med Goteborg som undantag, dven ganska hog i de tre
andra pendlingskategorierna. Eftersom storstiderna har hég boendeinpend-
ling och viger tungt nir index beriknas, hamnar flertalet andra kommuner
under genomsnittet.

Forortskommuner och pendlingskommuner har sdvil en hég utpendling
som inpendling. Men andelen boendeinpendlare ir ofta relativt lag. Kom-
munerna ir attraktiva och det ir relativt fi som flyttar frin kommunen av
boendeskil om de 4nda arbetar i kommunen.

Inpendlingen till szirre stider ir 1ag av samma skil som utpendlingen.
Undantagen utgérs av Lund, Sédertilje och Helsingborg. Av samma skl som
boendeinpendlingen ir hég i storstiderna, dr denna kategori av pendlare dven
lite hogre i storre stider.

Fyra pendlarkategorier
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TABELL 13 Nya inpendlare 2005-2006 férdelat pa pendlarkategorier och
kommungrupper; vagt index, riket = 100

Tidigare Inpendlare

Boende-  arbetslésa Karridgr-  nya i arbets-
Kommungrupp inpendlare inpendlare inpendlare kraften
Storstader 166 93 102 134
Foérortskommuner 84 162 208 196
Storre stader 86 78 74 66
Pendlingskommuner 87 146 119 14
Glesbygdskommuner 60 98 66 54
Varuproducerande
kommuner 86 88 84 75
Ovriga kommuner
>25 000 inv. 68 90 77 64
Ovriga kommuner
12 500-25 000 inv. 73 101 78 68
Ovriga kommuner
<12 500 inv. 71 109 76 71

Kalla: SCB och Sveriges Kommuner och Landsting

Inpendlingen ir, forutom for kategorin tidigare arbetslésa inpendlare, myck-
et lag i glesbygdskommuner. Négra kommuner har dock en hog inpendling
av bade arbetslosa, karridrister och nya i arbetskraften, till exempel Are,
Malung-Silen, Berg och fordonstestkommunerna Arvidsjaur, Arjeplog, Mala
och Sorsele.

Det idr stor spridning i inpendlingen f6r de varuproducerande kommu-
nerna. Gnosjd, Oxelosund, Hylte och Surahammar har stor andel boende-
inpendlare. For de &vriga tre kategorierna aterkommer ungefir samma
kommuner i toppen, nimligen Vargirda, Orkelljunga, Gotene, Oxeldsund,
Markaryd och Almhult. Aven Gvriga kommuner i olika befolkningsstorlekar
har stor variation i inpendlingen.
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Koll pa klockan

1 kommunen diir jag viixte upp fanns fyra klockslag som dominerade medvetandet. Tigen in
mot stan gick pd slaget 14 eller 44 och hemdt 22 och 52 varje timme. Trots att jag inte pendlat
pa 15 dr finns de diir i mitt undermedvena, tigtiderna till och frin. Att pendla med kollek-
tivtrafik innebiir att alltid ha en liten klocka tickande iver axeln. Den talar om ifall jag mdste
skynda pi barnen eller om vi den hiir morgonen kan ta det lite lugnare, vi ligger ju faktiskt fem

minuter fore avging. Ska jag ga frdn jobbet exakt just nu och smdspringa lite till tiget eller ska

jag sortera de diir pappershigarna och hinna byta nigra ord med kollegan och sikta pi arr gi

om 25 minuter. En pendlare har alltid en strategi for att ta sig mellan hem och arbete. Strategin

sitter i r drgen och planeringen sker ofta omedvetet och utan storre energidtoing.
yggmarg ¢4 grargang.

Christina Thulin, utredare, Sveriges Kommuner och Landsting

Regionférstoring
och social hallbarhet

Regionférstoring har sedan 1990-talet fram-
hallits som svaret pd mdinga kommuners
problem med minskad befolkning och svaga
arbetsmarknader. Genom att minniskor reser
lingre till sina arbetsplatser 6kar de lokala
arbetsmarknadsregionerna i termer av storlek
och koncentration av féretag och minniskor.
Nigot som i sin tur spelar en avgérande roll
for en regions konkurrensférmaga och tillvixt-
mojligheter. Att tala om regionférstoring blir
ofta till ett samtal om sysselsittning, [onesum-
mor, pendlingsstrommar och tillvixt — men
vad betyder det f6r minniskan?

Givetvis om alla positiva effekter av ckade
valmojligheter i form av hégre 16n, bittre karri-
ir, att som tidigare arbetslos fa ett arbete eller att
kunna kombinera ett "drémboende” med den
arbetsplats man redan har. Men ocksd om var-
dagliga ting som att std och frysa pd perrongen

en becksvart januarikvill nir tiget r forsenat,
stress och gril 6ver limning och himtning av
barn och att behiva tacka nej till ett spinnande
men tidskrivande ideellt engagemang. Manga
pendlare kan dock ocksd vittna om njutningen
av att sjunka ner i sitet pa tiget eller bussen
och éntligen f3 lite tid att lisa eller att f3 ro att
tinka igenom dagen.

Att diskutera regionforstoring utifrin social
héllbarhet innebir bland annat att nirma sig
den mer vardagliga nivin. Detta innebir inte
att i enskilda fall ta stillning for eller emot,
utan snarare att med utgingspunkt i just
det vardagliga uppmirksamma méonster och
strukturer samt konsekvenser av pendlingen.
Vi kommer i detta kapitel att kortfattat ta
upp tvd infallsvinklar pd regionférstoring ur
ett socialt perspektiv. Dels hur kénsrollerna
péaverkas av pendling, dels hur pendling paver-
kar viljan eller méjligheten att engagera sig i
samhiillet.

Koll pé klockan
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Kvinnor férflyttar sig,
man tar sig fram

“Arliga méitningar visar att det iir ungdomar,
kvinnor och pensiondirer som dker kollektivt.
Men trafiken hanteras av medeldlders herrar
— just den kategori medborgare som enligt
samma méitningar sjilva helst dker bil”

Sven-Gunnar Johansson, journalist

Tvé tredjedelar av alla pendlare 4r min, en
stor andel 4r dessutom héginkomsttagare och
dker bil dll jobbet. Kvinnor dr i minoritet
bland pendlarna, har ligre inkomster, reser
kortare avstind och nyttjar kollektivtrafiken
i hogre utstrickning”. Kollektivtrafiken ir
ofta ett komplement f6r min, medan kvinnor
i hogre utstrickning 4r hinvisade till kollek-
tiverafiken av till exempel ekonomiska skil.
Kvinnor anger ocksi ofta miljon eller risken
for bilolyckor som skil till att inte anvinda
bil. I de fall kvinnor pendlar med bil, dr dessa
bilar oftare ildre, mindre och mer trafikfar-
liga in minnens bilar”. I barnfamiljer som
bor en bit utanfor de stérre stiderna, och dir
mannen pendlar, dr kvinnan ofta hinvisad till
ett arbete nira hemmet och/eller att minska
arbetstiden.

Ovanstdende nigot hédrddragna beskriv-
ning har lagt grunden till en del av den kritik
som riktats mot pendling. Kritiken handlar
di frimst om att regionférstoring inte kan
betraktas som en kénsneutral utveckling. Det
dr frimst min som drar fordel av de positiva
effekterna i form av okad sysselsittning och
hogre 16ner, samtidigt som pendlingen forstir-
ker en redan konssegregerad arbetsmarknad.

14 Kalla: SIKA, Jamstallda transporter? — s& reser kvinnor och mén, 2002

's Kalla: Bilprovningen, 1998
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Moalet skall vara ett jimstiillt transportsystem,
dir transportsystemet dr utformat si att det
svarar mot bdde kvinnors och miins trans-
portbehov. Kvinnor och miin skall ges samma
mdjligheter att paverka transportsystemets till-
komst, utformning och forvaltning och deras
virderingar skall tillméitas samma viket.

Moderna transporter, Regeringens proposition
2005/06:160

Vem ska tréana knatteflickorna
i fotboll en ruggig oktoberkvall?

Att pendla tar onekligen tid och riskerar att
minska utrymmet f6r andra aktiviteter. Fri-
gan ir hur viljan och méjligheten att engagera
sig i samhillet paverkas av att minniskor ir pd
resande fot en allt storre del av dygnet.

Den amerikanske forskaren Robert Putnam
menar att det sociala kapitalet i USA kraftigt
har minskat sedan en tid tillbaka. I boken
Den ensamme bowlaren visar han hur deltagan-
det i och utdvandet av en rad ideella aktiviteter
minskat, medan betraktandet 6kat. Putnam
anger fyra orsaker; stress och tidsbrist, den
elektroniska underhallningen (sirskilt TV:n),
att yngre generationer mer ser sig som kon-
sumenter in medborgare samt pendling och
bostadssegregation.

The car and the commute ... are demonstrably
bad for community life. In round numbers the
evidence suggests that each additional ten min-
utes I daily commuting time cuts involvement in
community affairs by 10 percent — fewer public
meetings attended, fewer committees chaired,
fewer petitions signed, fewer church services
attended, less volunteering and so on'®

'¢ Robert Putnam: "Bowling alone — the collapse and revival of American
community”, 2000
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I Sverige 4r det tunnsitt med forskning inom
detta omride. Men Anders Lidstrom, profes-
sor i statsvetenskap vid Umed Universitet, har
gjort tva studier kring vad pendlandet egentli-
gen gor med minniskors formaga och vilja att
engagera sig i samhillet. I den forsta studien
frin 2003 studeras in- och utpendlingen frin
Goéteborg samt frin de inre respektive yttre
kranskommunerna till denna stad. De vikti-
gaste resultaten kan sammanfattas i foljande
tre punketer:

1. Det finns inget negativt samband mellan
pendling och medborgardeltagande. Sam-
banden f6r de testade indikatorerna ir i
huvudsak neutrala, men i flera fall ocksi
positiva.

2. Det finns ett patagligt samband mellan att
pendla och att ha férsokt paverka nigon
friga i andra kommuner in sin hemkom-
mun.

3. Pendlingsriktning och pendlingsavstind
har betydelse. Det ir framférallt for den
korta inpendlingen till Géteborgs kom-
mun frén de inre kranskommunerna som
ett positivt samband kan konstateras.

Den tolkning som Lidstréom gor av resultaten
ir att pendling pé korta distanser har en posi-
tiv effekt pd medborgardeltagande genom att
den exponerar andras villkor. P4 riktigt linga
avstdnd ir det sannolikt att tidsanvindnings-
konflikten slir till, vilket reducerar medbor-
gardeltagandet. D4 resorna sker pd medellinga
distanser tar positiva och negativa effekter ut
varandra, vilket resulterar i ett nollsamband.

17 Kéllor: US Department of Commerce 2004 och Statistiska centralbyran
2002.

Koll pé klockan

Lidstrom tolkar ocksa varfér resultaten frén
Sverige och USA skiljer sig 4t. Han menar att
tidsanvindningskonflikten sannolikt 4r mer
pataglig i det amerikanska samhillet eftersom
de tillbringar mer tid pa sina arbetsplatser och
mer tid framfér TV:n. Den andra skillnaden
har att géra med hur man transporterar sig till
och fran arbetet. Cirka 88 procent av resorna
till och frin arbetet i USA ar 2000 skedde
med bil. I Sverige och Géteborgsregionen var
motsvarande siffror ett &r senare 61 respektive
55 procent'’.

Pé vilket siitt skulle det transportmedel man
anvinder vid sina dagliga pendlingsresor
kunna inverka pd beniigenheten att delta i
politik och foreningsliv? Att resa med buss,
tunnelbana eller spirvagn inbjuder kanske
inte i sig till sociala kontakter, men ett kol-
lektivt transportmedel iir iindd en social miljo
som delas av dem som befinner sig i den. En
[forutsiittning for att resa kollektivt iir att man
har ndgorlunda tillit till sina medpassagerare.
Vidare kan kollektivresandet kombineras med
att lisa tidningar vilker dirmed mdojligen
ocksd gor pendlaren mer informerad om sam-
hillsforeteelser ... De som reser kollektivt dr
ocksd mer exponerade for méiinniskor med olika
social bakgrund, maojligen ocksd genom att
buss- eller sparvagnslinjen kanske passerar
genom omrdden med olika social status. Att
resa med bil, i synnerhet om resan foretas pi
egen hand, kan ha motsatt effekr genom att
isolera, individualisera och segregera.’®

'8 Lidstrom, A., Umea universitet: "Pendling och medborgardeltagande i
Goteborgsregionen”. 2004.
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19 Kalla: Sméalandspos-
ten, "Stressande att
pendla till jobbet”,
2008-01-23. Artikeln

ar baserad péa en stu-

die fran VTI, Statens
Vég- och transport-
forskningsinstitut.

Tre perspektiv

Pendling och regionforstoring ses i detta kapitel frin tre perspektiv: indivi-
dens, kommunens och hela rikets. Frigan om héllbarhet tas i huvudsak upp

i kapitlet 7vd framtidsfrigor.

Individen - fler alternativ i val av boende och arbete

Det forsta perspektivet ir individens. Genom 6kade méjligheter for pendling
far individen fler alternativ i sina val av boende och arbete. Genom pendling-
en dkar méjligheten for individen att kombinera en attraktiv boendemiljs
med en bra karriir och hég 16n. Vi har tidigare visat att pendling expone-
rar minniskor f6r andra férhallanden 4n dem som priglar hemorten. Pend-
ling kan dirfér ocksd fungera som en perspektivéppnare, nigot som ger nya
intryck och som vidgar vyerna f6r individen.

Eftersom pendling ir ndgot som individen sjilv viljer 4r det tveksamt att
diskutera nackdelar utifrin ett individperspektiv. Aven om det finns nack-
delar i form av att det tar tid att pendla, att det kostar att pendla, att en del
arbetslgsa av ekonomiska skil kan kinna sig tvingade att pendla etc. s har
individen 4nda funnit att pendling 4r det bista alternativet. Méjligtvis utgér
den risk som pendlare utsitter sig f6r genom att befinna sig i ett trafikrum ett
undantag eftersom f3 kalkylerar med att de ska rika ut for en olycka.

Problem som kan relateras till individen ir oftast pd en strukturell niva.
Sjukskrivningstalen har till exempel visat sig 6ka nigot for lagavlonade kvin-
nor som pendlar”. Det ir sannolikt en dterspegling av denna grupps brist
pa make dver sin vardag och ldg flexibilitet vad giller arbetstider. Det 4r fler
min in kvinnor som drar privatekonomiska fordelar av regionforstoringen.
Kvinnor i férhillanden dir mannen pendlar tar ofta ett storre ansvar for barn
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och hem, gir ned i arbetstid och kanske dirmed minskar framtida karriir-
mojligheter. I kapitlet Barnen i centrum reflekterar vi ocksé dver hur barn kan
paverkas av att forildrarna pendlar.

Kommunen - en vinn-vinn-situation

Det andra perspektivet ir kommunens. For det stora flertalet kommuner
inverkar pendling och regionférstoring positivt pa tillvixe, arbetskraftsfor-
sorjning och l6nenivier. Den lokala arbetsmarknadsregionen vixer, utbud
och efterfrigan pé arbetskraft kan littare motas och det finns utrymme for
sdvil en mer diversifierad som specialiserad arbetsmarknad.

I storstiidernair det manga som pendlar och hir handlar det frimst om att
uppni forbittringar for pendlare och andra resenirer genom stadsplanering
samt investeringar i infrastrukeur, kollektivtrafik och transportsystem. Atgir-
der som i sin tur bor leda till minskade restider samt 6kad bekvimlighet och
sikerhet for resenirerna. Kollektivtrafiken maste hir bli ett mer konkurrens-
kraftigt och attraktivt alternativ f6r pendlare som idag viljer bilen.

Sedan bérjan av 1990-talet har andelen pendlare 6kat i allt vidare kretsar
runt storstiderna. Att minniskor flyttar ut frin storstiderna drivs pd av savil
push-som pullfaktorer. Det har varit en vinn-vinn-situation for bide szorstider
och omgivande kommuner. Utvecklingen har drivits pa av att boendepriserna
okat i storstiderna samtidigt som den titortsnira landsbygden lockat allt fler.
Sedan borjan av 1990-talet har infrastrukeur och kommunikationer forbitt-
rats och dirmed mojliggjort pendling frin lingre geografiska avstand. Arbete
i en storstad och boende pi en annan ort har gett storstaden tillgang till
arbetskraft och avlastat en dverhettad bostadsmarknad. Samtidigt har boen-
dekommunen fitt fler invdnare och bittre skatteunderlag.?

Denna utveckling har gjort att allt fler kommuner anser att utvecklingen
i storstidderna ir av stor vikt for den egna kommunen dven om den avstdnds-
miissigt kan ligga 10-20 mil frdn storstaden. Exemplet Stockholm ses som
ett primirt centrum, omgivet av sekundiira centrum som Uppsala, Visterds,
Eskilstuna och Orebro, vilka i sin tur fungerar som draglok for tertiiira centra
som Tierp, Skinnskatteberg och Lekeberg. Stockholms tillvixt har med detta
synsitt betydelse for tillvixten dven i sma kommuner lingt ifrin huvudsta-
den, vilket for med sig att motsittningarna mellan stad och land minskar. Ett
exempel pd detta ir att flera kommuner och landsting utanfér Stockholms-
regionen ir beredda att medfinansiera bygget av Citybanan®' i Stockholm.
Fagersta, som ligger cirka 18 mil frin Stockholm, har beslutat att betala 10,7
miljoner till projektet under en femarsperiod*.

2 Kalla: Institutet for
framtidsstudier:
"Regionen som
vision — det politiska
projektet Stockholm-
Maélarregionen”, 2008.

2! Citybanan &r en
planerad pendeltags-
tunnel under centrala
Stockholm.

22 Kalla: Protokoll fran
Fagersta kommun-
styrelse sammantrade
den 4 december 2007.

Tre perspektiv
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Pendlingen har 6kat vildigt snabbt runt storstdderna, men frigan ir om
det #r rimligt att anta en fortsatt snabb 6kning. Om boendepriserna stiger
i allt vidare cirklar ut frin innerstiderna samtidigt som kostnaden for att
kora bil 6kar, minskar hushéllens ekonomiska incitament for att pendla linga
strickor. Boverket visar i sin rapport Ar regionforstoring hillbar? att pendling
inte alltid 4r ekonomisk l6nsam fér barnfamiljer som bor i en mindre stad
och dir en familjemedlem pendlar in till Stockholm. Tre typhushall med
utgdngspunke i vir uppdelning i pendlarkategorier har studerats. Stérst chans
att tjina pa pendlingen har de familjer dir pendlaren tidigare varit arbetslos.
Karridrpendlaren miste diremot gora ett rejilt 16nelyft for att det ska bli
l6nsamt for familjen. Eftersom de byter bostad ir det ekonomiska utfallet
svérast att schablonbestimma for boendependlarens familj, men i rapportens
exempel blir resultatet ungefir plus minus noll.

For ménga glesbygdskommuner ir avstindshandikappet for stort och det dr
inte rimligt att tro pd en markant 6kad pendling. Det ir sillan ekonomiskt
forsvarbart att investera i en kraftigt forbittrad infrastrukeur for atc minska
restiderna. Det méste finnas ndgot att pendla till och minniskor maste lone-
miissigt tjina en del pa att pendla si langa strickor som det kan réra sig om
i dessa kommuner. I statistiken ser vi ind4 att pendlingen, frin en lig niv4,
har 6kat i vissa glesbygdskommuner. Veckopendling har sannolike blivit van-
ligare. Det har till exempel skett en kraftig 6kning av inpendlingen till de
glesbygdskommuner som har fordonstestning.

Vad giller for alla de kommuner som varken ir en del eller potentiell
del av en storre stads arbetsmarknad eller en glesbygdskommun med stort
avstindshandikapp? I viss min giller resonemangen om att pendlingen 6kar
utrymmet for sdvil en mer diversifierad som specialiserad arbetsmarknad dven
dir. Men pendlingen ir ocksd en forsikring mot simre tider. Om arbetstill-
fillena i den egna kommunen minskar méjliggér pendlingen att fler 4nda
kan bo kvar i kommunen. En liten kommun utanfor storstadsomridena blir
ocksd mindre sirbar vid strukturomvandlingar om det finns ett pendlings-
utbyte med grannkommunerna. En stor féretagsnedliggning innebir da ate
arbetslosheten fordelas mellan ett storre antal kommuner 4n om kommunen
varit sjilvforsorjande pé arbetskraft.
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TABELL 14

pendlingskategori som dominerar i kommunen

Pendlingskategori Utpendling

Boendependling

Kommunen ar attraktiv
som boendekommun.

Inpendling

Kommunen &r
mindre attraktiv som
boendekommun.*

F6r- och nackdelar utifran ett kommun- och hallbarhetsperspektiv beroende pa vilken

Hallbarhet

Samst for héllbarheten.
Ofta leder denna typ
av pendling till ett 6kat
resbehov &ven av andra
skal &n den jobbrela-
terade. Liten inverkan
pa arbetsmarknadens
funktionalitet eftersom
pendlaren har kvar
samma arbete som
tidigare.

Tidigare
arbetslés
pendlare

Kommunen slipper
eventuella kostnader
for arbetsloshet sam-
tidigt som de tidigare
arbetslosa kan bo kvar i
kommunen. Ett tecken
pa dalig lokal arbets-
marknad.

Bra for arbets-
givarna i kommunen
och dérmed indirekt
for kommunen. Ett
tecken pé bra lokal
arbetsmarknad, speci-
ellt for personer som
saknar hég utbildning.
Potentiella inflyttare.

Bra ur ett ekonomiskt
och socialt perspektiv
(om inte pendlingen
uppfattas som ett
tvang). Daligt ur ett
miljdperspektiv om
pendlingen sker

med bil.

Karriarpendlare

* Detta géller endast om denna kategori ar hog jamfort med andra kategorier.

Karriarpendling ar bra
for regionen och darmed
ocksé for den egna
kommunen. Karriarut-
pendlare kan dock vara
potentiella utflyttare.

Mycket bra for
arbetsgivarna i
kommunen och darmed
indirekt for kommunen.
Ett tecken pé bra lokal
arbetsmarknad.
Potentiella inflyttare.

Bra ur ett ekonomiskt
perspektiv. Det ar
framst karridgrpendlaren
som 6kar den lokala
arbetsmarknads-
regionens funktionalitet.
Bra ur ett socialt
perspektiv om inte
tidsanvandningskon-
flikten blir for stor.
Daligt ur ett miljo-
perspektiv om pend-
lingen sker med bil.

Tre perspektiv
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En vig leder &t tva hall

Vilken plats vill kommunen vara pé en stérre marknad? Det ir viktigt att for-
mulera en vision f6r kommunen och mycket medvetet, i samverkan med andra
aktorer lokalt och regionalt, arbeta for att nd uppsatta mal. Infrastrukeuren ir
inte 16sningen pa en kommuns utveckling, den ger bara andra férutsittningar.
Regionférstoringen okar kraven pd att man bade pa lokal och pi regional
nivd behover ha en idé om vad kommunen vill uppnd. Regionférstoring kan
annars ocksd innebira att minniskor som arbetar i kommunen flyttar dirifrdn
om boendeattraktiviteten ir storre i en annan kommun i arbetsmarknadsre-
gionen. Om kommunens popularitet som boendekommun 6kar och dirmed
dven l6nenivéier samt mark- och fastighetspriser kan det ocksd innebira att de
varuproducerande foretagen successivt forsvinner frin kommunen.

Genom att satsa pd en vig dt ett hill betyder det ocksd att det blir enklare
att dka déirifran.

Lars Westin, professor i regionalekonomi, Umea universitet

Alla branscher i en kommun dir pendlingen 6kar drar inte fordel av detta.
Tvirtom kan vissa funktioner centraliseras och utsittas for konkurrens i och
med att en region forstoras. Som exempel kan nimnas en affirsjuristfirma
eller tatueringssalong. De kan i princip ha haft monopol pa sina tjinster
i en mindre lokal arbetsmarknadsregion, men om tillgingligheten 6kar till
andra storre kommuner kanske kunderna hellre ser sig om efter alternativ
i den storre staden. Det som hinder pa global niva, hinder dven i det lilla
formatet. Standardiserade varor och tjinster, som till exempel lager, flyttar
till den mindre kommunen, medan specialistdriven verksamhet soker sig till
de storre stiderna.

Riket — storleken har betydelse

De flesta iir idag overens om att det finns ett starkt samband mellan storleken
pd en regions arbetsmarknad, befolkningsstorlek och ekonomisk tillviixt. Det
[finns fi exempel pi sambiillsekonomiska samband som iir s stadiga. Det iir
detta som ligger till grund for att regionforstoring anses som efterstrivansviirt

och viktigt.
Bo Wictorin, analytiker, Eskilstuna kommun
Detta péstidende kan ledas i bevis pa en mingd olika sitt genom att jimféra

storleken pd den lokala arbetsmarknadsregionen med sysselsittningsnivaer
och med l6nesummor eller bruttonationalprodukt per sysselsatt. Alla visar att
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storleken har betydelse. I diagram 3 har vi valt att jimfora den lokala arbets-
marknadsregionens storlek med lénesumman per invénare r 2006.

DIAGRAM 3 Lé6n per invanare ar 2006 fordelat pa lokala arbetsmarknads-
regioner (LA-regioner).
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Sambanden har dock minskat pa senare ar bland annat genom att flera kom-
muner ndtt framging genom verksamheter som ir platsbundna, till exempel
gruvindustrin (Pajala, Kiruna och Gillivare), fordonstestning (Arvidsjaur),
turism (Are och Malung-Silen), stark lokal anknytning (IKEA i Almhult)
och grinshandel (Stromstad och Haparanda). Aven om storleken pa den
lokala arbetsmarknadsregionen ir en viktig forutsittning for tillvixe giller
inte denna logik for alla typer av varor och tjinster.

Regionala motorer viktiga for tillvixten

Det ir naturligtvis av intresse for en mindre kommun att dra férdelar av
en storre lokal arbetsmarknadsregion, men hur vil mindre kommuner kan
“knyta upp sig” mot en storre arbetsmarknadsregion har en mycket begrin-
sad inverkan pa landets totala tillvixt. Sett ur ett strikt nationellt tillvixt-
perspektiv idr det i huvudsak funktionaliteten, tillgingligheten och storleken
pa arbetsmarknadsregionerna i Stockholm, Géteborg och Malmé som har
betydelse och ir avgérande for hur landet klarar den internationella kon-
kurrensen. En 6kad interaktion och rorlighet inom befintliga lokala arbets-
marknadsregioner ir ofta viktigare dn att regionerna blir stérre. Om vi ser till
det totala antalet pendlare i Sverige 4r det hela tva tredjedelar som pendlar
inom eller in till de tre storstadsomridena.

Tre perspektiv
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2 Kalla: SCB.

24 Institutet for framtids-

studier: "Regionen
som vision — det
politiska projektet
Stockholm-Maélar-
regionen”, 2008.

Ligger man in andra virden som social héllbarhet och en 6nskan om
att "hela Sverige ska leva” har det ocksa stor betydelse att de storre residens-
stiderna och andra stérre stider i respektive lin kan fungera som draglok &t
omgivande kommuner. Att skapa attraktiva och kreativa miljoer for savil
minniskor som féretag ir viktigt for alla kommuner, men kanske speciellt
for dem som utgér eller kan utgora en tillvixtmotor for regionen. Det ir
viktigt att dessa stider inte minskar befolkningsmissigt och att sévil in- som
utpendlingen utvecklas positivt.

En viktig forklaring till att pendlingen i4r hég kring storre stider 4r att
skillnaderna i inkomster och boendepriser mellan kommunerna i dessa arbets-
marknadsregioner kan vara mycket stora. Det dr helt enkelt I16nsamt f6r ménga
att pendla. En annan vanligt bakomliggande drivkraft fér pendling ir att det
uppstar arbetsloshet i en kommun och efterfrigan pd arbetskraft i en annan.
Det pendlas till exempel vildigt lite i Smaland. Dels for att det ir smé skillna-
der i inkomster och boendepriser, dels for att arbetslosheten i de flesta kommu-
ner ir ganska 1ag®. Det finns dirfor fi incitament for minniskor att pendla.

Samma resonemang kring lonsamhet kan foras kring mins och kvinnors
pendling. En bidragande orsak till att kvinnor inte pendlar i samma utstrick-
ning som min ir att kvinnor i hogre grad arbetar i sektorer med planare
lonestrukturer. Med rddande arbetsmarknad ir det helt enkelt farre kvinnor
dn min som har ndgot att vinna pa att pendla.

Viktigt att hégutbildade pendlar

Sverige dr beroende av att ha ett brett och framgingsrikt niringsliv. For att
detta ska vara majligt krivs att véra tre storstadsregioners frimsta bransch-
kluster star sig i konkurrensen med andra linder. Platsbunden verksamhet har
visserligen fitt ett uppsving i en del mindre kommuner, men i 6vrigt har stor-
stidernas betydelse for tillvixten blivit storre och stora lokala arbetsmarknads-
regioner ger konkurrensfordelar. Det 4r framférallt viktigt att efterfrigan och
utbud av hogt kvalificerad arbetskraft kan métas. Forskningen visar enligt
Nuteks drsbok 2008 att regioner med hog tillginglighet har en storre innova-
tionskapacitet. Den lokala arbetsmarknadsregionens storlek bestimmer i stor
utstrickning i vilken omfattning kunskapsbaserad tillvixt ir mojligt.

Framging for storre stider och stora regioner paverkas starkt av den regionala
kunskapsnivin, toleransen minniskor emellan samt impulser utifrin via inflode
av minniskor, kompetens och kapital*. Minniskor soker sig till attraktiva sti-
der och hogteknologiska foretag soker sig till platser dir kreativa och/eller hogt
utbildade minniskor vill bo. Den fysiska infrastrukturen och storleken pa den
lokala arbetsmarknadsregionen ér tvd viktiga pusselbitar for att stirka de faktorer
som i samverkan gor staden attraktiv fér minniskor att bo och arbeta i.
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Barnen i centrum

Hjulen pd bussen,

de gar runt, runt, runt,
runt, runt, runt,

runt, runt, runt.
Hjulen pd bussen ...
genom hela staden

Barnvisa av engelskt ursprung

Pendling och regionforstoring diskuteras ofta
utifrdn ett ekonomiskt perspektiv. Storleken pa
den lokala arbetsmarknaden lyfts fram som en
av de viktigaste tillvixtfaktorerna for en kom-
mun. Nyckelord i ssmmanhanget ir infrastruk-
tur, kollektivtrafik, kompetensforsorjning och
stérre marknader. De som intar ett mer proble-
matiserande forhdllningssitt till pendling och
regionforstoring hinvisar oftast till pendling-
ens negativa miljokonsekvenser eller att den
leder till en forsimrad jamstilldhet.

Men ett perspektiv som mer sillan upp-
mirksammas 4r hur barnen paverkas av att
forildrar pendlar eller hur de piverkas av en
alltmer urbaniserad livsstil pa landsbygden.

I boken Ar regionforstoring hillbar? lyfter
Boverket frigan om vilka effekter forildrars
pendlande till och frdn arbetet kan ha for bar-
nen. Bostadens storlek, konjunkturlige och
barnens dldrar brukar anges som avgérande for
barnfamiljers flyttningar. Idag talar man om tva
tydliga trender vad giller bosittningsmonster
for barnfamiljer som bor i en stad. Den ena ir
att allt fler barnfamiljer viljer att stanna kvar
si linge de kan i innerstaden. Den andra ir att
minga barnfamiljer flyttar tll den titortsnira

landsbygden eller till attraktiva mindre stider.
Stadsboende har lite forenklat pekats ut som ett
alternativ for dem som inte vill férindra sina
gamla livsménster nir barnen kommer utan
fortsitta ha stadens utbud i nirheten. En annan
forklaring 4r att det for minga ir enklare att
forena jobb och mycket tid med barnen, det
vill siga minimera pendlingstiden. Det hir ir
en trend som inte bara giller storstiderna utan
for stider i hela landet. En tolkning ir att det
okade intresset for stadsboende har drivits pd av
kvinnorna som menar att de genom att stanna
kvar i staden har bittre méjligheter att kombi-
nera ett utvecklande arbete med tid for barnen.
Forildrar som viljer att flytta ut pa landet
onskar ge sina barn en trygg uppvixtmiljo
med mycket natur. Men att bo pa landsbyg-
den utan att ha sitt arbete dir betyder inte att
livet blir sirskilt lantligt i traditionell mening.
Istillet lever ménga det som forskarna kallar
ett landsbygdsboende med en urban livsstil.
En stor del av tiden tillbringas i bilen, pi vig
till eller frin arbete, dagis, kompisar och fri-
tidssysselsittningar. Ofta behover familjen tva
bilar. Samtalen med barnen i bilen ersitter
samtalen med barnen vid matbordet.

Barnen i centrum
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Barn ska veta sin plats

Den forsta plats som barnet kinslomissigt
relaterar till 4r didr familjen bor. Nir barnet
blir storre behover det successivt utoka detta
revir. Genom att pa egen hand, utan vuxna,
skaffa sig erfarenheter liggs grunden for bar-
nens kunskaper om omgivningen samtidigt
som denna bidrar till barnens trygghet och
sjalvtillit. En viktig fragestillning 4r om den-
na process skiljer sig mellan barn i staden och
barn pa landsbygden.

Att den o6kande biltrafiken och fortit-
ningen av bebyggelsen i stiderna minskar
stadsbarnens majligheter att vistas utomhus
utan sina forildrar dr et vilkint fakeum. A
andra sidan ligger vanligtvis skola och andra
fritidsaktiviteter i niromrddet och de vuxna
kan ofta ga eller cykla tillsammans med barnet
till den plats de ska till®. Att stadsbarnen ror
sig i ndrmiljon tillsammans med sina forildrar
utan att anvinda bil gor att de tidigt vinjs vid
att savil hitta som att rora sig i stadsmiljon.
Nir barnen blir idldre innebir detta att barnen
sjdlva kan cykla, ga eller aka kollektivt till sina
fritidsaktiviteter i niromrddet. Detta framgar
i Karin Tillbergs rapport Barnfamiljers dagliga
[ritidsresor i bilsambiiller dir hon studerat hur
mycket tid barnfamiljer bosatta pd tre olika
orter — Givle, Ockelbo och Hillevi-Utvalsniis®
— tillbringar med att resa till aktiviteter pa fri-
tiden och i vilken utstrickning barnen pa de
tre orterna har mdjlighet att pd egen hand ta
sig till sina fritidsaktiviteter.

Landsbygden har en rad goda kvaliteter for
barn, men i takt med att allt fler barnfamiljer
pa landsbygden lever ett urbant liv med stor
rorlighet och barnen ofta deltar i organiserade
fritidsaktiviteter pa annan ort tillbringar s&vil
barn som forildrar mycket tid i bilen. Det kan
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tyckas motsigelsefullt att familjer som flyr bil-
trafiken i staden till forman for ett titortsnira
landsbygdsboende ofta ir de som anvinder
bilen mest och att de som har stérst mojlig-
het att ge barnen en trygg forankring till en
plats ofta 4r de som uppehaller sig minst i sitt
niromréde.

Hur vi an vander oss har vi andan bak

Det verkar som barnfamiljers val av olika stra-
tegier for att fa sina egna 6nskemal om boende
och arbete att g& ihop med vad som kan vara
bist for barnen fylls av en rad motstridiga
argument. Barns behov av rérelsefrihet och sti-
mulerande utemiljder stills mot barns behov
av tid med sina forildrar. Arbete och boende
viljs utifrdn olika férvintningar pa framtiden
och mammor och pappor som vill ge sina barn
"allt” stdr som dsnor mellan tvd hétappar.

Pendlingens effekter pa barnen beror pi
hur forildrarna viljer att ordna vardagslivet.
Det beror ocksd pa hur forildrarna anpassar
sig efter barnens aldrar som i sin tur innebir
olika forhallningssitt till savil den fysiska mil-
jon som umginget med barnen.

For att ytterligare komplicera férildrarnas
val ska dven frigan om jimstilldhet liggas i
végskalen. Det ir frimst minnen som pendlar
lingre strickor och uppritthiller en lonemis-
sigt god karridr, medan kvinnorna i familjer
som bosiitter sig i titortsnira landsbygd oftare
tar ett storre ansvar for barn och hem. Man
kanske gar ned i arbetstid, har ett mindre kva-
lificerat arbete nirmare hemmet och reser kol-

lektivt till jobbet.

2 Pia Bjorklid: "Trafikmiliostress i foraldraperspektiv”, 2002.

26 Samtliga orter tillhér Géavle-regionen. Gavle ar den storsta orten med
drygt 70 000 invénare. Pa 50 kilometers avstéand till Gavle finns Ockelbo
med 3 000 invanare, och pé 20 kilometer fran Gavle ligger Hillevik-
Utvalsnas som ar en tatortsnara landsbygd.
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Fran Pajala till Skane
- nagra lokala och
regionala exempel

Sverige ir olikt. Inom landet ryms seder och bruk, lokala kulturer, stad och
landsbygd samt olika klimat, topografi och niringsstrukturer. Olikheter som
bidrar att berika landet och som skapar méjligheter till utveckling och f6rny-
else. Aven vad giller pendling och regionforstoring finns det olikheter, delvis
betingade av ovan nimnda olikheter. Detta avsnitt speglar pendlingen och
regionforstoringen med nedslag i Skane, Pajala, Skévde och Nordmaling.
Fyra platser med olika férutsittningar men med ménga gemensamma frige-
stillningar dir samverkan och fornyelse spelar en viktig roll for att lyckas.

Skane knyts samman

”— Jag har bott vid en landsvig i hela mitt liv och sett minniskor komma och
gd” sjong skanepagen Edvard Persson. Och minniskor kommer och gér i allt
storre utstrickning i Region Skine. Regionen har genomgatt en stor omvand-
ling vad giller pendling inom Skine och 4ven mellan Danmark och Skine.
Fran att kommunerna har varit relativt sjilvfrsérjande pa arbetskraft har
utbytet av arbetskraft kat kraftigt under senare &r. Skine ir den del av landet
dir pendlingen har 6kat mest under perioden 2000-2000. Idag fungerar Skéne
alltmer som en enda funktionell enhet istillet f6r 33 kommunala pusselbitar.
En satsning pa bittre infrastruktur och kommunikationer har gett tydliga
resultat dir den Regionala Transportinfrastrukturplanen (RTI) tillsammans
med den nationella planen och jirnvigsplanen utgér navet for langsiktiga och
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samordnade insatser inom Skéne. Inte minst den regionala jirnvigstrafiken i
Skéne har utvecklats och antalet resor har tiodubblats pé 25 ar.

— Vi tror pd flerkidrnigheten, dir Region Skéne har bidragit till att forbatt-
ra samspelet mellan kirnorna, menar Kristoffer Levin, infrastrukturstrateg i
Region Skéne.

— En annan framgéngsfaktor till en 6kad funktionalitet i vara lokala
arbetsmarknader ir att vi nu har en trafikhuvudman, Skinetrafiken, som
utdkat, forbittrat och samordnat regionaltrafiken. En 6kad samordning ir
ocksd pd ging fr.o.m. 2009 mellan trafikhuvudminnen i fem sydsvenska lin
som handlar om trafikeringsritt for Oresundstigen inom och mellan de fem
linen, fortsitter han.

Jerker Swanstein 4r Regionstyrelsens ordférande i Skine och menar att
forbittrade pendlingsméjligheter ska bidra till att skapa méjligheter f6r min-
niskor som bor och verkar i regionen, méjligheter till ett bra boende, méjlig-
heter till arbete och inte minst méjligheter till ett bra liv.

— Skine genomgir bade en geografisk och mental regionférstoring. Den
mentala regionforstoringen handlar om att framférallt yngre och medelélders
vidgar sitt mentala omland. Det har blivit s3 att folk tinker i vidare cirklar.
Den som bor i Kristianstad och vill g& pa teater tittar lika mycket pa teater-
utbudet i Malmé och Helsingborg som i Kristianstad.

Integrationen av Oresundsomridet ir ett annat viktigt utvecklingsomrade
for Region Skane. Ar 2007 tig- eller bilpendlade nirmare 16 000 personer
dagligen 6ver Oresundsbron for att arbeta. Det ir en fordubbling jimfore
med tre dr tidigare och om tio &r beriknas siffran ha férdubblats jimfért med
nuvarande nivd. Orsaker till de stora 6kningarna ir bland annat att manga
danskar flyttar till Malmdomradet, arbetskraftsbrist pd Sjilland och skillna-
der i arbetslgshet och reallén. Nagot som bland annat innebir att framféralle
yngre skdningar soker arbete i Képenhamn.

Region Skine verkar for att 6ka integrationen ytterligare med syfte att
stirka konkurrenskraften och attraktiviteten. Framtiden handlar om att fort-
sitta viva samman Skdne med ett sjilvklart mél om att Skdne blir en enda
stor lokal arbetsmarknadsregion. Region Skéne tror pa en fortsatt 6kad pend-
ling inom regionen och frin angrinsande omriden, nigot som bygger pa att
man realiserar de planer som finns i transportinfrastrukturplanen.

— Forbittrade transportférbindelser mellan Danmark och Tyskland kom-
mer att paverka Skéne i form av en okad integration med Tyskland. Fler
tyskar kommer till exempel att bositta sig i Skdne och vi kommer att f& en
storre integrering inom niringslivet, inte minst inom omradena forskning
och utveckling, avslutar Jerker Swanstein.
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Pendeln har svangt i Pajala

Syskonkirleken mellan Sverige och Finland tar sig inte bara uttryck i lands-
kamper i form av bastubad och armbrytning, som skildras i boken Populiir-
musik fran Vittula — ett samhille i Pajala kommun. I praktiken uttrycks
syskonkirleken i form av ett vil utvecklat samarbete mellan Pajala och grann-
kommunen Kolari p4 den finska sidan. Ett samarbete som bada vinner pa.

Den geografiska beligenheten, den demografiska strukturen med méinga
dldre och fi i forvirvsaktiv dlder samt en befolkningsminskning p& 17 pro-
cent de senaste tio dren skapar utmaningar for Pajala. Pendeln har dock
borjat svinga till en mer positiv utveckling. Kommunen har okat sin ut-
och inpendling mycket mellan 2000 och 2006, bide inom Sverige och till
Finland. Okningen sker frin en lig nivi men det mirks ett tydligt okat flode
av forvirvsarbetande in och ut ur Pajala. Sysselsittning och lonesummor
vixer och framtiden f6r det lokala niringslivet ser ljus ut. IT-foretagen har
utvecklats bra i Pajala men framférallt dr det en 6kad efterfrigan pé révaror,
frimst frin Asien, som har gett gruv- och mineralniringen ett ordentligt
uppsving. Viktiga frigor och utmaningar handlar om hur kommunen och
niringslivet rustar sig for att klara kompetensforsérjningen utifrin en befolk-
ningsstruktur med f3 i forvirvsaktiv alder, liten lokal arbetsmarknad och geo-
grafisk placering lingst upp i Sveriges norddstra horn?

Kurt Lind 4r chef for arbetsformedlingen i Pajala och han ser en allmint
positiv utveckling i kommunen:

— Pendlingen ir en viktig ingrediens for att stddja denna utveckling, fram-
forallt inom gruvniringen. Vi riknar inte pendlingen i kilometer utan i tid.
Det tar en och en halv timme att ta sig till Pajala frin Stockholm och genom
att strategiskt jobba med marknadsféringsinsatser och visa pd vira mojlig-
heter kan vi locka en del minniskor att bade flytta till och arbetspendla till
Pajala.

Bengt Niska, kommunstyrelsens ordférande i Pajala, dr mycket glad 6ver
att kommunen efter 50 &r i skuggan dntligen hamnat i ljuset igen.

— Globaliseringen har bidragit till att Pajala ser en positiv utveckling med
goda mojligheter att viixa, men vi maste jobba strategiskt och lingsiktigt.
Fér att kunna klara kompetensforsérjningen ir kad samverkan, forbitcrad
infrastrukeur och stirke attraktionskraft viktiga.

I takt med den blomstrande gruvindustrin kommer arbetspendlingen till
Pajala fortsitta att 6ka, vilket dr en nodvindighet for att klara kompetens-
forsorjningen. Ett tinkbart scenario pekar pé att antalet sysselsatta inom de
nirmaste dren kommer att 6ka med cirka 800 personer, bara inom gruv-
ndringen.
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— Vi har till exempel ett nira och bra samarbete med vér finska grannkom-
mun Kolari. Vi jobbar sida vid sida och vi sitter i samma bét. Finnarna bidrar
till att klara vér personal- och kompetensforsorjningen genom att de pendlar
till Pajala och jobbar inom framférallt virden och omsorgen, menar Bengt
Niska och tilligger att vigar och kommunikationer behover forbittras yteerli-
gare for att stodja pendlingen och 6ka funktionaliteten pd arbetsmarknaden.

Skovde vill narmare

En timme till Géteborg och tva timmar till Stockholm. Skévde har ett strate-
giskt lige mellan storstiderna och jirnvigen fungerar som pulsider. Skovde
ir en viktig nod i Viistra Gétaland dir staden fungerar dels som ett nav for
den lokala arbetsmarknaden, dels som en link till nirliggande arbetsmarkna-
der och de tv4 storstiderna. Pendlingen till och frin Skovde har ckat mellan
2000 och 2006, i synnerhet inpendlingen som 6kade med 1 000 personer
under perioden. Det lokala niringslivet har diversifierats men Volvo ir dndé
den klart dominerande privata arbetsgivaren i kommunen. Trots nirheten till
storstiderna och nirheten till omkringliggande stider sa vill Skévde komma
dnnu ndrmare.

— Vivill bidra till att férenkla f6r minniskor i sin vardag genom att knyta
samman det regionala rummet s att folk, tidsmissigt, fir nirmare till jobbet,
nirmare till skolan och nirmare till olika aktiviteter menar Tord Gustavsson,
kommunstyrelsens ordférande i Skévde.

— Genom en rundare Vistra Gétalandsregion och 6kad nirhet si okar
ocksd dynamiken pé den lokala arbetsmarknaden vilket gynnar sévil foreta-
gare som individ, fortsitter han.

— En framtidsbild 4r att knyta samman Skaraborg till en enda robust lokal
arbetsmarknad genom att ldta ménga blommor blomma. Fér detta krivs for-
bittrade vigstrak, funktionsanpassade kommunikationer och att den spér-
bundna trafiken far ett 6kat utrymme i den regionala infrastrukturfloran.

— Viutgor ett nav fér den hir delen av regionen och vi méste sjilvklart bidra
till att funktionaliteten pa arbetsmarknaden ir god, bide f6r Skovdeborna och
for de boende i kringliggande kommuner, menar Tord Gustavsson.

— En annan framtidsbild handlar om att niirma sig Géteborg genom for-
bittringar av Vistra Stambanan och utdkad tdgtrafik mellan Skaraborg och
Goteborg. Vistra Stambanan ir idag hdrt belastad och trafiken begrinsas av
flaskhalsar lings delar av banan, i synnerhet i nirheten av Géteborg.

— Flaskhalsarna behover 16sas men det handlar ocksd om att generellt
forbdttra flodet av trafiken och bli mer funktionsanpassad. Att Goteborgs
centralstation idag dr en "sicklosning” kidnns forlegat, sjilvklart borde det

62

Pendlare utan griinser? — en studie om pendling och regionférstoring



utvecklas ett tdgresecentrum i Goteborg som bygger pa en genomflodes-
16sning i form av Vistlinken, som idven ir till gagn for Skévde. Vi vill korta
pendlingstiden mellan Skévde och Géteborg till under en timme och diri-
genom #ven korta tiden mellan Goteborg och Stockholm. Den sparbundna
trafiken dr det sjilvklara alternativet for oss eftersom det gynnar foretagare,
forvirvsarbetande, studenter och inte minst miljon, avslutar Tord Gustavsson.

Nordmaling pa nya spar

I augusti 2010 beriknas Botniabanan st klar. Ett faktum som sannolike far
stora konsekvenser for Nordmalings kommun. Kommunen har 7 400 inva-
nare och ligger strategiskt mitt emellan Umei (5 mil) och Ornskoldsvik (6
mil). Idag fungerar E4 som kommunikationsstrak genom kommunen, men
nya Botniabanan kommer att innebira fler méjligheter och bittre funktiona-
litet pa den lokala arbetsmarknaden genom att folk fir bittre majligheter att
resa till och frin kommunen.

— Det kommer att ta 19 minuter till Umes och 21 minuter till Ornskoéldsvik,
konstaterar Ingemar Sandstrém, kommunstyrelsens ordférande i Nordmaling.
Han riknar med att fler kommer att vilja bositta i Nordmaling. Inte minst
barnfamiljer, som kan lockas av billigt boende och goda livsmiljoer.

— Fjorton mil naturskén kustremsa och ett smihuspris som dr mer in
tre ganger ligre in i Umed. Det handlar om att viga satsa. Vi har pabérjat
nybyggnationer trots kommunens i dagslidget laga huspriser, fortsitter Ingemar
Sandstrom.

Utpendlingen 6kar successivt och 27 av de 38 procent som pendlar ut och
jobbar i annan kommun pendlar till Umea. Inpendlingen till Nordmaling
har okat med drygt fem procentenheter under perioden 2000-2006 och av
dem som arbetar i Nordmaling pendlar en sjittedel in frin annan kommun.

Botniabanan kommer #ven att innebira forbittrade méjligheter for varu-
transporter. Nordmaling har flera stérre foretag som dr mycket beroende av
bra varutransporter, bland annat SCA och Masonite AB. Kommunen har
lyft in Botniabanan som en del i sitt niringslivsprogram, bland annat avse-
ende marketableringar for foretag som 6nskar nirhet till jarnvigen. Férhopp-
ningen ir att fler foretag viljer att etablera sig i direkt nirhet dll den nya
banstrickningen.

Kommunen ser ocks3 ett 6kat arbetsflode bade till och frin Ornskoldsvik
nir den nya banan blir klar, ett arbetsutbyte som tidigare varit litet.

— Ornskoldsvik hor till ett annat lin och dven om kommunikationerna nu
fungerar mellan stiderna si har det funnits mentala barriirer att pendla Gver
linsgrinsen, menar Ingemar Sandstrom.
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Pendlingen spelar pa ménga vis en viktig roll f6r Nordmaling och kom-
munen ir ett bra exempel p& hur man som mindre kommun bidrar som en
pusselbit i ett storre regionalt sammanhang. Nordmaling ingdr som en del i
Umedregionen, en av de mest expansiva tillvixtregionerna i landet. Samarbe-
tet mellan kommunerna i Umedregionen handlar bland annat om att effekti-
visera de kommunala férvaltningarna, frimja niringslivsutveckling och inte
minst stodja funktionaliteten pa den lokala arbetsmarknaden.

— Att ingd i en vil fungerande lokal arbetsmarknadsregion har ménga for-
delar men det giller att alla drar sitt strd till stacken och bidrar till helheten.
Oppenheten att dela med sig, att slippa uppfinna hjulet pa nytt och inrit-
tandet av gemensamma servicefunktioner for de kommunala verksamheterna
dr bara ndgra exempel pé det lyckade och omfattande regionala samarbetet.
Gott regionalt samarbete och Botniabanan bidrar till den ljusa framtidsbild
vi ser i Nordmaling, avslutar Ingemar Sandstrém.
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Tva framtidsfragor

Pendling och regionforstoring handlar till en del om att skapa goda férutsitt-
ningar f6r minniskor att pendla genom investeringar i infrastrukeur, kollek-
tivtrafik och system som underlittar transporter. Men det handlar ocksd om
att minniskor kiinner att de har nigot att vinna pa att pendla. Hur ménniskor
ser pa pendling hinger dessutom samman med normer och virderingar, vilka
kan férindras 6ver tiden. Allt fler minniskor kan idag tinka sig att pendla
och det har blivit mer accepterat att pendla linga strickor 4n fér 15-20 ar
sedan. Pendling och regionforstoring har visat sig 6ka det materiella vilstdn-
det bland minniskor och det stills stora forhoppningar pa att investeringar
i infrastrukeur ska méjliggora en fortsatt snabb pendlingsutveckling. Infor
dessa framtidsutsikter behover vi stilla oss tva frigor av helt olika karakeir:

* Lonsamhet for individen 4r en forutsittning for att pendling ska komma till
stand. Finns det potential for att fler kan bedoma pendling som l6nsamt?

* Hur kan pendlingen 6ka samtidigt som regeringen satt som nationellt
mal att minska koldioxidutslippen med 20 procent fram till 20202

Minskad ldnsamhet for individen?

Den framtidsbild som Nutek ger i sin rapport till Ansvarskommittén ar att
vi kommer att resa allt lingre strickor till vira arbeten?. De lokala arbets-
marknadsregionerna behover bli storre (och dirmed firre) och matchningen
mellan utbud av och efterfrigan pé arbetskraft maste fungera bittre. Nutek
menar att Sverige skulle behova gora stora satsningar pd infrastrukeur och
kommunikationsnitverk och att framférallt tigtrafiken bér prioriteras.

En internationell jimf6relse mellan 15 visteuropeiska linder visar att Sve-
rige under de senaste 26 dren investerat forhillandevis lite i infrastrukeur?.

27 Studien baseras pa
hur pendlingsmoénstren
sett ut under senare
&r och pé naringslivs-
struktur samt pé
planerade infrastruk-
tursatsningar.

N
8

Kaélla: Europeiska
byggforskningsinsti-
tutet Euroconstructs
och Nutek. Statistiken
omfattar underhalls-
och nyinvesteringar

i infrastruktur for

15 vasteuropeiska
lander under perioden
1980-2006.
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29 Sven-Gunnar
Johansson, Dagens
Samhélle: Artikel
"Alltfor ljusbla
forhoppningar”.

30 SOU 2008:55:
"Oversyn av lagstift-

ningen inom kollektiv-

trafikomradet”.

Nutek pekar pd en rad orsaker till detta i sin drsbok for 2008. Planering
och genomforande av infrastrukcurprojeke i Sverige kantas till exempel av
omfattande och lingsamma prévningsprocesser samt manga och komplice-
rade 6verklaganden. Detta 4r bdde tidskrivande och driver upp kostnaderna,
vilket ytterligare belastar redan sniva investeringsramar. Det kan eventuellt
ocksa uppstd problem nir en enskild kommuns intressen stir i konflikt med
en regional eller mellankommunal strategisk viktig infrastruktursatsning.

En proévning av nya projekt mot miljé- och kulturvirden ska naturligtvis
goras. Problemet 4r att det i Sverige i stor utstrickning sker i flera olika pro-
cesser och med stora mojligheter for 6verklaganden och att den tid det tar att
genomfora ett projekt dirfér kan bli orimlig. Om inte planering och genom-
forande av infrastrukturprojekten generellt kan effektiviseras kan det dirfor
ta mycket ldng tid innan det svenska jirnvigsnitet dr utbyggd till modern
och internationell konkurrenskraftig standard.

Aven busstrafiken har problem. Kostnaderna okar i flera lin utan att buss-
trafiken okar sin andel av det totala antalet resenirer. Samordningen mellan
avgifter och biljettsystem ir bristfillig? och det behévs bittre incitament for
de upphandlade bussbolagen att sjilva foresld forbittringar for att 6ka antalet
passagerare®.

Att infrastrukeuren till vissa delar dr foraldrad och att transportsystemen
inte alltid fungerar tillfredsstillande kan vara en bidragande orsak dill att
okningstakten i pendlingen dimpats under 2000-talet. Mellan &ren 1993
och 2006 6kade pendlingen med 5,4 procentenheter, men trots att medve-
tenheten om pendlingens férdelar blivit allt storre har endast en tredjedel av
denna 6kning skett under 2000-talet.

Pendlingsékningen kan delvis bero pa engangseffekter

Det idr emellertid inte sikert att satsningar pa nya vigar och jirnvigar kom-
mer att 6ka pendlingen lika mycket som pa 1990-talet. En del av de kningar
vi sett under de senaste 15 dren kan bero pa effekter av nirmast engdngska-
rakdir. Sedan borjan av 1990-talet har minniskors instillning till pendlande
forindrats. Minniskor péverkas av om ndgon i en umgingeskrets borjar
pendla. Nir tanken om att sjilv bérja pendla har f6tts, behver det inte vara
langt till handling om férutsittningarna ir de ritta och det finns nigot att
vinna pé pendlingen. Det ses idag inte som konstigt att pendla 1-2 timmar
per dag och pendlingen har 6kat dven i kommuner dir de faktiska forutsitt-
ningarna for pendling knappast har forbittrats.

Statistiken visar att en del kommuner med bra pendlingsutveckling under
senare halvan av 1990-talet hade en svag utveckling pd 2000-talet. Och tvirt-
om. Minga kommuner med 6kad pendling under 2000-talet hade en svag
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utveckling under perioden 1995-2000. En tolkning av detta ir att kommun-
invanarnas mer positiva instillning till pendling i mindre grad 4r en langsamt
pagdende process och i hogre grad en timligen snabb virderingsforskjutning,
som #gt rum vid olika tidpunkter i olika kommuner.

Det har ocksa skett en stor 6kning av pendlingen i minga kommuner
som har 30—-60 minuters restid till en storstad. Denna utveckling har drivits
pa av 6kade boendepriser i storstiderna samtidigt som forbittrade kommu-
nikationer méjliggjort en urban livsstil kombinerad med ett lantligt boende
eller smastadsboende i storstidernas kranskommuner. Det har gett storstaden
tillgang till arbetskraft och avlastat en 6verhettad bostadsmarknad, medan
boendekommunen fitt en Gkad befolkning. Ar det di rimligt att tro att det
gar att driva dessa push- och pulleftekter i allt vidare cirklar runt storstiderna?
Med hjilp av investeringar i infrastruktur och transportsystem kan restider
minska, fler kommuner inforlivas i arbetsmarknadsregionen och redan inklu-
derade kommuner bli mer integrerade med storstiderna. Antalet pendlare
kommer sannolikt att oka ytterligare en del. Men pudelns kidrna dr att det
mdste lona sig att pendla. En l6nsamhet som minskar om inkomstnivéer och
boendepriser mellan till exempel Stockholms nirfororter och yttre omriden
(till exempel Enképing, Stringnis och Vaxholm) nirmar sig varandra, sam-
tidigt som kostnaden for bilresor sannolikt kommer att 6ka. Det kan bli allt
svérare att ekonomiskt tjina pa att flytea frin storstiderna och pendla ut frin
den nya boendekommunen till jobbet i storstaden. Sirskilt om restiden inte
fir overstiga tvd timmar om dagen®'.

Ar regionférstoring méjlig utan att 6ka koldioxidutslappen?

Niir hiistanviindningen i de industrialiserade linderna okade kraftigt un-
der 1800-talet foljde de forsta stora miljoproblemen i utvecklingens hovspar.
Hiistarna, som anviindes till alla former av transporter, arbetsfordon och
dven fasta maskiner, producerade inte bara stora mingder urin och dynga
i stiiderna, utan gav iven upphov till stort oljud. Dessutom var miljon oer-
hort pafrestande for hiistarna, som ofta dog under arbetet eller skadades och
tvingades avlivas pa plats. Doda histar pa viigarna var ett vanligt problem,
som tillsammans med héstdyngan utgjorde en betydande risk for sjukdoms-
spridning bland ménniskor.

McShane, 1997

Bilen blev i borjan av 1900-talet l6sningen pé storstidernas “histproblem”.
Det finns emellertid sillan nigra 16sningar som med tiden inte fér med sig
nya problem. For att gora en parafras p& ovanstiende citat: Bilen producerar

31 Enligt undersékningen
"Att pendla eller flytta”
fran TCO &r 2002 var
det knappt 10 procent
av befolkningen som
var beredda att pendla
mer &n en timme enkel
resvég till arbetet.
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inte bara stora mingder koldioxid och kemikaliska luftpartiklar utan ger dven
upphov till buller och tringsel.

De flesta utvecklade linder i virlden, och speciellt USA, har byggt ett
samhiille anpassat till bilen. Den har gett minniskor geografisk rorelsefrihet
och bidragit till dillviixten i virlden, men bilberoende ir knappast nigon hill-
bar utveckling. Budskapet kring regionférstoring skulle kunna sammanfattas
pa f6ljande vis: Pendling och regionférstoring ir viktig for den ekonomiska
tillvixten. Den har dock vissa negativa effekter. Dirfér maste den ske genom
en utbyggd kollektivtrafik. En regionforstoring som bygger pa en miljobelas-
tande biltrafik stir, med dagens fordonsflotta, i stark konflikt med regering-
ens mal att minska koldioxidutslippen med 20 procent fram till &r 2020.

Dessutom fir inte allt fokus hamna pa pendlingsresorna. Genom region-
forstoringen och minniskors 6nskan att leva ett urbant liv i titortsnira lands-
bygder och i mindre orter blir det sannolikt 4ven fler och lingre resor till
affiirer, skolor, kultur- och fritidsaktiviteter och kanske ocksa till vinner och
kompisar som bor pi andra platser i regionen. Aven om sjilva arbetspend-
lingen sker kollektivt kan regionférstoringen innebira att bilen anvinds for
fler resor totalt sett.

Hur kan man regionforstora si hillbart som mojligt?

Det dr mojligt att den tekniska utvecklingen av till exempel brinslen och
fordon ger bittre forutsittningar f6r en héllbar regionforstoring i framtiden.
Men det ir inget vi kan ta for givet. Utveckling av I'T och 6kade méjligheter
for distansarbete kan ocksd bidra till en mer héllbar regionforstoring. En bil-
pendlare som arbetar hemma en dag i veckan minskar sina koldioxidutslipp
med hela 20 procent.

Det gér ocksd att férindra vira resmonster genom ekonomiska styrmedel.
Tringselavgifter och héga parkeringsavgifter i centrala stadsdelar bidrar dels
till atc fler viljer att resa kollektivt, dels till att det totala antalet resor mins-
kar. Att avdrag for resor till och frin arbetet enbart bedoms utifrin avstindet
och inte utifran hur man ke eller hur ling tid det tagit, 4r ett annat exempel
pa ekonomiskt styrmedel. Ett avstdndsbaserat avdrag som giller frén forsta
kilometern skulle gynna bade kollektivtrafiken och samékning i bil. Andra
sitt att oka attraktiviteten for kollektivtrafiken ér att gora den bekvim, siker
och pélitlig samt att minniskor inte upplever taxesystem som ologiska eller
orittvisa.

Men om regionférstoring fortsitter bidra till att 6ka biltrafiken, maste det
i andra avseenden 4n arbetspendlingen samtidigt ske en regionférminskning.
Vi kan inte bygga ett samhille som gor oss beroende av bilen, till exempel
genom att placera stora shoppingcenter lingt utanfér stadskirnorna. Ofta
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sitts likhetstecken mellan regionforstoring och 6kad rorlighet. Det leder tan-
ken fel. Okad rorlighet behéver inte vara en forutsitening for okad tillginglig-
het. Milet 4r att skapa attraktiva stadsmiljoer och titorter som tillgingliggor
det minniskor idag efterfrigar utan att bilen upplevs som lika nédvindig.

Sedan 1945 har markforbrukningen per stadsbo ungefir fyrdubblats. Det
dr massbilismens genombrott och en stadsplanering baserad pa biltrafiknit
som gett denna kraftiga utglesning. Vi har byggt och fortsitter att bygga en
gles och funktionsuppdelad stadsstruktur som genererar mer och mer biltra-
fik och dirmed en ohéllbar utveckling f6r miljon®?. Den har ocksé medfért en
uppsplittring av vardagslivet, segregerade boendeomréden och langa avstdnd
som forsvirar ging- och cykeltrafik. Av samtliga resor som gors under en
genomsnittlig dag i Sverige sker endast 10 procent med kollektiverafik. Hilf-
ten av resorna sker med bil och en tredjedel till fots eller med cykel®.

Istillet behovs en foritad® och mer funktionsblandad stads- och férorts-
miljo ddr hallbarhet och minniskors livsmilj6 star i centrum.

Kinnetecken for en funktionsblandad stad anses vara att boende inom
ging- eller cykelavstdnd kan nd sdvil acskilliga arbetsplatser som andra vik-
tiga funktioner, till exempel skolor, affirer samt kultur- och fritidsaktiviteter.
I den funktionsintegrerade staden finns offentliga rum dir alla enkelt kan
uppehélla sig. Dir finns liv och rorelse sdvil dagar som kvillar. Staden erbju-
der olika typer av niringslivsverksamhet, dven av sméskalig karaktir. Den
ger nirhet och méjlighet att bo och arbeta i samma omrade. Den funktions-
blandade staden eller férorten anses minska bilberoendet, ge 6kad mangfald
och tolerans, ett 6kat medborgerligt engagemang, tryggare nirmilj6 och skad
socialt tillit samt bidra till minskad stress, mer fysisk aktivitet och ddrmed en
hilsosammare livsstil®.

I samband med att infrastrukturen byggs ut i pendlingsstrak mellan sti-
derna, som var och en strivar efter en varierad och attraktiv stadsmiljo, ir
det viktigt att utnyttja de forutsittningar som finns for fortitning. De olika
stiderna eller orterna bér var och en byggas och utvecklas ”indt” — mot stads-
kirnorna och mot pendlingsstationerna for kollektivtrafik.

Kommunens eller huvudortens attraktivitet har blivit en allt viktigare
strategisk friga for politiker pa lokal och regional niva. Att en plats uppfattas
som attraktiv for bide den egna befolkningen, niringslivet samt besokare dr
en central framgingsfaktor. Forr flyttade minniskor till de orter och stider
dir foretagen etablerade sig. Idag soker sig minniskor till attraktiva platser
och hogproduktiva foretag soker sig till platser dir de hogst utbildade och
mest kreativa minniskorna vill bo. Den funktionsintegrerade staden eller
stadsdelen anses av méinga vara en sidan plats.

32 Kalla: Klas Brunnberg,
Erland Ullstad och
Staffan Carenholm,
debattinlagg pa
Svenska Arkitekters
webbplats
www.arkitekt.se:
"Jakten pé den goda
staden”, 2007.

Kalla: Sveriges Kom-
muner och Landsting;
"Ekonomirapporten

— om kommunernas
och landstingens eko-
nomi”, oktober 2008.
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staden ar dock inte
oproblematisk. Den
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att omvandla gamla
hamnomraden eller
industrimark till
stadsbebyggelse. Att
bygga pé befintliga
byggnader for att gora
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Den funktionsblandade staden som den beskrivs ovan kan tyckas vara
ouppndelig forutom som dar i den totala stadsmiljon eller som ett idylliske
smdstadsideal. En odelad integration av boende och arbetsstillen ir inte hel-
ler limplig eller ens mojlig. Vissa verksamhetsomriden bor inte integreras
i den 6vriga stadsmiljon och langtifrén alla vill ha helt integrerade boende-
miljer. Det bor dock vara ett uttalat mél att soka 16sningar som kan skapa
forutsittningar for mer funktionsblandade och fortitade stider med 6kad
integration och minskat bilberoende.

Om okad tillginglighet och attraktionskraft 4r milet, si 4r samverkan
medlet. For att gora staden mer funktionsblandad, och dven i 6vrigt frimja en
hallbar regionférstoring, behdvs bittre samordning mellan dels trafikslagen,
dels mellan planeringsnivierna inom kommunikationssektorn. Det behovs
ocksi en bittre samordning mellan kommunikationssektorn och évriga sam-
hillssektorer. Ndgot som i sin tur kriver en férdjupad samverkan mellan olika
statliga myndigheter och mellan olika lokala och regionala aktorer®.

Kan man uppna de positiva effekterna av regionforstoring pa andra site?

Om minniskor byter arbete oftare kan en bittre matchning av arbetskraften
ske lokalt utan att pendlingen 6kar. Nir det i borjan av 1950-talet ridde brist
pa arbetskraft drog SAE LO och TCO iging en kampanj mot att hoppa mel-
lan olika jobb. "Hoppjerka” blev en symbol fér illojala arbetare som ofta byte
jobb och som aldrig lirde sig sitt arbete ordentligt. Idag framhivs allt oftare
istillet fordelarna med en okad lokal rérlighet av arbetskraften.

En okad rorlighet underlittar for den enskilde att hitta ett nytt arbete
och motverkar si kallad inlasning. Denna uppstir om anstillda kiinner att de
arbetar inom fel yrke eller inte trivs pa sin arbetsplats och upplever att de har
svért att f3 ett annat arbete. Inldsning paverkar minniskors hilsa och det fore-
faller troligt att personer som anser att de befinner sig pa fel plats i yrkeslivet
intresserar sig mindre for lirande och kompetensutveckling. Genom 6kad
rorlighet (dock inte f6r stor) fir ocksa foretagen ett hogre resursutnyttjande
och en bittre anpassning av personalstyrkan vid konjunktursvingningar®.

Vi tror ocksd att okad rorlighet ir viktigt for att sprida kunskap mellan fore-
tag. Det iir bra att flytta runt och det giiller i synnerhet kunskap som inte iir
nedskriven, si kallad tyst kunskap. Ska man liira sig spela saxofon mdste man
spela med andra som spelar, det réicker inte att liisa lirobicker.

Bo Wictorin, analytiker, Eskilstuna kommun

En bittre matchning mellan kommunens eller regionens efterfrigan pd

1248 juni 2006, arbetskraft och de gymnasie- och hogskoleutbildningar som finns lokalt eller
1
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regionalt skulle ha en positiv inverkan pa den lokala arbetsmarknadsregionens
funktionalitet. Detta ir ocksd viktigt for glesbygds- och bruksortskommuner
ddr unga med akademiska ambitioner flyttar frin kommunen och sillan ater-
vinder. Bra gymnasieutbildningar med praktisk inriktning och tydligt fokus
pa entreprendrskap och kunskap om hur man driver foretag kan dir stiirka
funktionaliteten pa den lokala arbetsmarknaden.

Allt fokus fir inte hamna pa vigen. Infrastrukcuren har stor betydelse for
en regions utvecklingsméjligheter, men en kommunledning gér sig sjilva och
samhillet en otjinst om den knyter hela kommunens framtida utveckling
kring en statlig investering ldngt in i framtiden. Mnga kommuners framgéng
kan frimst forklaras av ett skickligt ledarskap, en utvecklad entreprenérsanda
och en god formdga att samverka lokalt och regionalt®®. Det finns dven en rad
mojligheter i andra utvecklingsstrategier 4n regionforstoring.

Idag fungerar det si artt det giiller for kommunerna att skrika si hogt de kan
[for att fi del av infrastrukturkakan. Nir man vet att ndgon annan, det vill
sdga staten, betalar kalaset blir det glidjekalkyler som underskattar de verk-
liga investeringskostnaderna. Och satsningarna pa infrastruktur stills inte
mot andra angeliigna iindamal i en region.

Jonas Eliasson, trafikprofessor vid Kungliga Tekniska Hogskolan

Teknikforetagen har under projektet Produktion for konkurrenskraft triffat
1500 beslutfattare i kommuner och industriféretag. 90 méten med dessa
beslutsfattare aren 20062007 resulterade i en lista pd framgangsfaktorer och
aktiviteter for att stirka savil foretagens som kommunernas konkurrenskraft.
Aterigen bekriftades betydelsen av infrastrukrur, transport och kommuni-
kationer, men &vriga faktorer handlade i stor utstrickning om sidant som
kommunerna sjilva har tydligt eget eller delat ansvar for, till exempel lokalt
foretagsklimat, lokala utbildningars kvalitet och inriktning, tillging «ill rite
utbildad personal och méjligheter till kompetensutveckling, kommunens att-
raktionskraft som plats att bo pd samt inte minst en niringspolitisk utveck-
ling genom lokal och regional samverkan.

Om inte annat kan det vara nyttigt att "trdna pd samverkan” eftersom just
regional samordning dr A och O f6r att fi gehor hos staten f6r 6nskemél om
infrastruktursatsningar i regionen. Hoppas ni blivit inspirerade av denna bok
och mé den kraft som finns pa lokal och regional nivé vara med er!

38 Sveriges Kommuner
och Landsting: "Spela
roll — en bok om lokal
och regional utveck-
ling”, 2005.
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Bilagor

Lasanvisning for bilagorna C och D:

Jimforelsen av index mellan kommunerna sker kolumnvis inom respektive
pendlarkategori. Index f6r boendeutpendlare var for hela riket 100 och for
Ale kommun 266. Av nya pendlare 2005 och 2006 var det relativt sett 2,66
ganger fler boendeutpendlare i Ale kommun i4n i den genomsnittliga kom-
munen.

Det ir olika stor spridning i de olika pendlarkategorierna mellan den kom-
munen med det hogsta respektive lidgsta indexvirdet. For att gora det littare
att se hur den egna kommunen placerar sig i férhéllande till andra kommuner

foljer hir nedan storleken pd intervallen i respektive pendlarkategori:

Pendlarkategori Lagsta vardet Hogsta vardet
Boendeutpendlare 15 360
Tidigare arbetslds utpendlare 34 235
Karriarutpendlare 34 167
Utpendlare nya i arbetskraften 18 316
Boendeinpendlare Ky 171
Tidigare arbetslos inpendlare 14 304
Karriarinpendlare 16 344
Inpendlare nya i arbetskraften 21 270

Bilagor



BILAGA A

Utpendlare i forhallande till nattbefolkningen

Utpendlare i férhallande till nattbefolkningen, procent ~ Féréndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Ale 60,2 63,6 65,7 3.4 2,1
Alingsas 33,7 35,9 38,3 2,2 2,3
Alvesta 33,5 35,8 38,6 2,3 2,7
Aneby 35,1 40,4 421 53 1,7
Arboga 22,9 34,5 36,9 11,5 2,4
Arjeplog 11,3 8,5 13,7 2,7 5,1
Arvidsjaur 10,7 13,8 14,1 3.1 0.3
Arvika 11,2 13,3 14,6 2,0 1,3
Askersund 33,9 37,8 37,9 3,9 0,1
Avesta 12,9 14,9 15,4 2,0 0,5
Bengtsfors 8,4 16,6 22,2 8,2 5,6
Berg 21,9 24,4 25,4 2,5 1,0
Bjurholm 30,3 31,3 35,6 1,0 4,3
Bjuv 443 49,9 54,6 5,6 4,8
Boden 16,7 29,1 29,7 12,4 0,6
Bollebygd 62,5 63,2 65,3 0,7 2,1
Bollnas 15,5 18,9 19,6 3,4 0,7
Borgholm 241 29,3 27,7 52 -1,6
Borlange 17,7 19,7 21,1 2,0 1,4
Boras 10,3 12,8 14,9 2,4 2,1
Botkyrka 67,5 67,7 67.4 0,2 -0,3
Boxholm 35,4 42,6 44.8 7,2 2,2
Bromolla 42,0 43,5 46,0 1,6 2,5
Bracke 25,5 28,4 30,9 2,9 2,5
Burlév 67,2 70,0 69,5 2,9 -0,5
Béastad 34,2 35,9 37,4 1,7 1,5
Dals-Ed 26,1 23,2 22,0 -2,9 -1,2
Danderyd 71,4 75,2 75,5 3.8 0,3
Degerfors 38,1 39,4 45,2 1.4 5,7
Dorotea 14,9 17,7 16,2 2,8 -1,6
Eda 20,3 21,8 23,9 1,5 2,1
Ekerd 63,7 63,5 63,3 -0,3 -0,2
Eksjo 19,1 22,5 21,8 3.4 -0,7
Emmaboda 14,5 15,2 20,7 0,7 55
Enkoping 30,2 36,3 38,3 6,0 2,0
Eskilstuna 9,9 13,7 14,8 3.8 1.1
Eslov 37.8 44.4 49,3 6,6 49
Essunga 39,5 46,4 48,4 6,9 2,0
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Utpendlare i férhallande till nattbefolkningen, procent

Férandring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Fagersta 13,0 15,1 17,4 2,2 2,3
Falkenberg 15,9 18,8 20,6 2.8 1.9
Falkoping 20,1 21,8 249 1,6 3.1
Falun 14,3 17,0 19,7 2,7 2,7
Filipstad 11,6 14,7 17,5 3.1 2,8
Finspang 18,5 20,5 20,8 2,0 0,3
Flen 24,7 31,3 33,6 6,7 2,3
Forshaga 54,4 57,4 57,5 3,0 0.1
Fargelanda 31,3 35,6 42,5 4,3 6,9
Gagnef 441 46,7 46,5 2,5 -0,2
Gislaved 12,8 13,7 171 0,9 3,4
Gnesta 52,7 53,9 54,6 1,1 0,7
Gnosjo 15,8 17,9 20,7 2,1 2,8
Gotland 49 59 7.1 1,0 1,2
Grums 30,9 36,4 38,0 55 1,6
Grastorp 47,8 55,8 56,4 8,0 0,6
Gullspang 21,2 25,5 30,7 4,2 52
Gallivare 6,8 7,5 6,9 0,7 -0,7
Gavle 10,7 13,3 16,1 2,6 2,8
Goteborg 15,6 16,9 17,9 1,3 1,0
Gotene 32,4 36,5 37,0 4.1 0,5
Habo 49,4 52,8 55,0 3,4 2,3
Hagfors 15,4 16,1 17,3 0,7 1,2
Hallsberg 38,6 41,7 42,0 3.1 0,2
Hallstahammar 33,6 34,3 39,9 0.6 5,6
Halmstad 10,3 12,0 13,9 1.7 1.9
Hammaro 56,5 61,4 63,5 4,8 2.1
Haninge 62,1 61,8 61,5 -0,3 -0,2
Haparanda 12,7 15,6 14,6 29 -1,0
Heby 37,0 40,9 42,8 3,9 1,9
Hedemora 21,1 23,6 25,8 2,4 2,2
Helsingborg 18,6 21,4 23,6 2,8 2,2
Herrljunga 25,5 30,3 33,5 4,9 3,2
Hjo 33,8 38,6 41,3 4.8 2,8
Hofors 12,1 14,7 20,1 2,6 5,4
Huddinge 67,3 68,5 69,6 1,2 1,2
Hudiksvall 8,0 11,5 12,6 3,5 1.1
Hultsfred 14,3 18,6 24,2 4,3 5,6
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BILAGA A

Utpendlare i forhallande till nattbefolkningen

Utpendlare i férhallande till nattbefolkningen, procent  Féréndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Hylte 18,5 21,6 22,9 3.1 1,3
Habo 63,6 66,8 66,9 3.1 0.1
Hallefors 14,7 17,2 17,1 2,5 -0,1
Harjedalen 7.8 8,1 10,6 0,3 2,5
Harnésand 20,8 18,3 19,4 -2,5 1.1
Harryda 64,2 64,5 66,0 0,3 1,5
Hassleholm 22,9 24,2 25,3 1,3 1,2
Hoganas 43,2 46,2 48,4 3,0 2,2
Hogsby 28,8 36,0 40,7 7.2 4,7
Horby 44,2 48,5 49,8 4,3 1,3
Hoor 47,4 51,7 54,7 4.2 3.1
Jokkmokk 9,2 1,3 12,0 2,0 0,7
Jarfalla 65,9 67,7 67,5 1,7 -0,2
Joénkoping 8,2 10,4 1.4 2,2 1,0
Kalix 10,7 12,9 14,2 2,2 1,3
Kalmar 13,7 16,4 19,0 2,7 2,5
Karlsborg 25,0 38,0 32,1 13,0 -5,9
Karlshamn 18,5 23,6 26,3 5.1 2,7
Karlskoga 12,0 13,4 15,0 1,4 1,6
Karlskrona 9,6 13,2 13,5 3,6 0,3
Karlstad 14,4 16,2 18,0 1,8 1,8
Katrineholm 15,0 16,8 23,5 1.8 6,6
Kil 47,4 51,8 52,8 4.4 1,0
Kinda 28,7 33,5 35,0 4,8 1,5
Kiruna 4,4 5,2 4,2 0,9 -1
Klippan 36,3 41,4 44,5 5.1 3,1
Knivsta * * 71,0 * *
Kramfors 15,3 13,0 16,4 -2,3 3.4
Kristianstad 13,5 17,2 19,9 3.7 2,7
Kristinehamn 17,0 20,9 25,0 3.9 4.1
Krokom 40,1 43,5 44,9 3.4 1.4
Kumla 42,6 411 52,3 -1.4 1.1
Kungsbacka 55,4 55,4 54,4 0,1 11
Kungsor 47,0 43,7 48,1 -3,3 4,3
Kungalv 50,3 51,0 54,2 0,7 3,2
Kavlinge 61,6 64,2 67,4 2,6 3,2
Képing 17,5 20,9 22,7 3,4 1,9
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Utpendlare i férhallande till nattbefolkningen, procent

Férandring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Laholm 30,3 33,0 36,3 2,8 3,3
Landskrona 25,8 30,3 36,6 4,5 6.3
Laxa 14,9 18,7 27,6 3,8 8,9
Lekeberg 58,0 61,5 59,7 3,5 -1,8
Leksand 24,2 26,4 27,5 2,3 1.1
Lerum 66,3 65,9 66,4 -0,4 0,5
Lessebo 30,7 34,3 40,1 3,6 5,8
Lidingd 64,6 67.8 67,0 3,3 -0,8
Lidkoping 19,6 23,5 25,7 3,9 2,2
Lilla Edet 49,1 52,7 52,9 3.7 0,2
Lindesberg 17,5 20,9 23,4 3,4 2,4
Linképing 10,6 12,9 13.9 2.3 1.0
Ljungby 9,7 11,2 12,1 1,5 0,9
Ljusdal 10,8 12,5 12,5 1,8 0,0
Ljusnarsberg 22,7 24,9 31,5 2,2 6,6
Lomma 72,2 73,0 76,7 0,8 3,6
Ludvika 12,9 13,6 15,4 0,7 1,9
Lulea 9,8 9,8 9,6 -0,1 -0,1
Lund 31,2 33,7 35,6 2,5 2,0
Lycksele 8,9 9,1 11,6 0,3 2,5
Lysekil 19,7 21,8 24,0 2,2 2.1
Malmo 16,5 19,5 22,1 2,9 2,7
Malung-Sélen 8,1 10,9 10,3 2,9 -0,6
Mala 21,8 19,9 20,0 -1.8 0,1
Mariestad 21,4 25,7 27,2 4.3 1,6
Mark 29,5 34,2 36,7 4.7 2,5
Markaryd 17,5 18,5 20,2 1,0 1,7
Mellerud 24,6 29,9 28,9 5,2 -1,0
Mijoélby 31,5 35,3 38,8 3.8 3.5
Mora 10,4 12,9 13,6 2,5 0,7
Motala 18,1 19,9 24,2 1,7 4,3
Mullsjo 38,9 44.4 44,2 5,5 -0,2
Munkedal 36.8 41,3 42,5 4,4 1,2
Munkfors 15,0 21,8 25,3 6,7 3,6
Molndal 55,7 57,8 62,3 2,1 4.4
Mbonsteras 29,4 30,1 33,5 0,7 3.4
Morbylénga 43,8 46,4 47,8 2,5 1.5
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BILAGA A

Utpendlare i forhallande till nattbefolkningen

Utpendlare i férhallande till nattbefolkningen, procent  Féréndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Nacka 64,1 66,9 68,3 2,7 1.4
Nora 35,1 39,1 41,6 3.9 2,6
Norberg 43,0 46,5 49,4 3,6 2,8
Nordanstig 34,9 36,0 36,2 1.1 0,2
Nordmaling 31,3 34,4 37,6 3.0 3.2
Norrképing 9,6 14,1 16,8 4,6 2,7
Norrtélje 26,3 29,7 29,9 3,4 0,2
Norsjo 17,8 19,0 16,2 1,2 -2,8
Nybro 17,6 20,1 25,2 2,4 5,2
Nykvarn * 75,0 74,8 * -0,2
Nykoping 20,1 22,7 24,1 2,5 1.4
Nynashamn 42,9 49,4 49,9 6,6 0,4
Nassjo 19,1 23,9 25,6 4.8 1,7
Ockelbo 30,4 38,6 39.1 8,2 0,5
Olofstrém 12,3 15,9 19,5 3,6 3,7
Orsa 36,5 39,8 42,9 3.3 3.1
Orust 44,7 44 .4 45,0 -0,2 0,5
Osby 31,8 35,8 42,3 3,9 6,6
Oskarshamn 8,9 10,5 10,4 1,6 -0,1
Ovanaker 13.0 16,8 19,3 3.8 2,6
Oxelésund 26,8 30,1 34,3 3,2 4,3
Pajala 12,6 12,9 16,2 0,3 3,3
Partille 70,9 72,7 73,9 1.8 1,2
Perstorp 17,5 24,4 33,8 6.9 9,4
Pitea 14,9 15,9 17,0 1,0 1.1
Ragunda 17,5 19,6 19,4 2,0 -0,1
Robertsfors 29,3 32,0 34,4 2,7 2,4
Ronneby 24,3 25,1 27,0 0.8 2,0
Rattvik 25,5 29,2 31,7 3,7 2,5
Sala 27,8 34,0 35,6 6,1 1,6
Salem 80,6 79,7 79,2 -0,8 -0,5
Sandviken 14,4 19,4 20,7 5,0 1.3
Sigtuna 39,6 42,2 44,6 2,5 2,4
Simrishamn 20,7 243 28,6 3,6 4,3
Sjobo 42,4 46,2 49,5 3.8 3,3
Skara 27,5 28,5 34,1 1.0 5,6
Skelleftea 5,0 5,8 6,1 0,8 0,2
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Utpendlare i férhallande till nattbefolkningen, procent

Férandring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Skinnskatteberg 39,7 38,6 40,3 -1 1,7
Skurup 52,3 55,2 57,9 2,9 2,7
Skovde 13,7 17,3 18,2 3,7 0,8
Smedjebacken 33,7 40,2 43,1 6,5 2,9
Solleftea 9,1 11,3 12,7 2,3 1,4
Sollentuna 69,4 70,8 72,8 1,4 2,0
Solna 67,3 70,7 72,5 3.4 1,8
Sorsele 10,0 11,0 16,3 1,0 53
Sotenas 21,8 22,6 25,7 0,8 3,0
Staffanstorp 73,3 73,7 74,5 0,3 0,8
Stenungsund 43,7 46,7 49,5 3,0 2,7
Stockholm 22,9 23,6 25,8 0,7 2,2
Storfors 42,9 48,7 49,5 5,8 0,8
Storuman 13,2 14,6 14,1 1,4 -0,5
Strangnas 33,8 37,4 41,7 3,6 4.4
Stromstad 14,0 12,5 1M1 -1,6 -1.4
Stromsund 9,5 1,7 13,5 2,2 1,8
Sundbyberg 77,8 79,9 79,4 2,1 -0,5
Sundsvall 9,7 10,5 10,7 0,7 0,2
Sunne 19,2 21,7 22,8 2,5 1.1
Surahammar 38,6 41,5 46,1 2,8 4.6
Svaldv 52,7 57,3 60,5 4,6 3,2
Svedala 65,2 66,9 68,9 1,8 1,9
Svenljunga 33,8 35,6 36,1 1,8 0,4
Saffle 14,2 17,5 20,5 3,3 3,0
Sater 44,9 49,8 51,8 4,9 2,0
Savsjo 19,6 26,5 27,3 6,9 0,8
Soderhamn 10,4 13,3 17,1 2,9 3,8
Soderkoping 53,3 56,8 56,7 3,5 -0,2
Sodertalje 27,0 29,5 29,7 2,4 0,2
Solvesborg 32,1 33,7 35,1 1,6 1,4
Tanum 21,5 25,1 27,7 3,6 2,7
Tibro 28,5 31,8 38,6 3,3 6,8
Tidaholm 19,5 26,6 27,5 7.2 0,9
Tierp 25,6 29,8 34,2 4,1 4,5
Timra 49,3 50,9 53,3 1,6 2,4
Tingsryd 23,1 25,5 26,0 2,4 0,6
Tjorn 51,8 52,8 54,9 1,0 2.1
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BILAGA A

Utpendlare i forhallande till nattbefolkningen

Utpendlare i férhallande till nattbefolkningen, procent  Féréndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Tomelilla 39,0 41,0 45,4 2.1 4,3
Torsby 10,1 12,0 13,2 2,0 1.1
Torsas 26,9 27,9 32,5 0,9 4,6
Tranemo 23,6 27,5 27,7 3,9 0,3
Tranas 13,9 15,5 17,4 1,7 1.8
Trelleborg 31,4 37,4 41,8 6,1 4,4
Trollhattan 15,6 18,6 22,2 3,0 3,6
Trosa 49,6 47,5 51,2 2,1 3,7
Tyreso 71,9 70,2 71,2 -1,7 1,0
Taby 68,5 68,0 69,0 -0,5 1,0
Toéreboda 32,8 35,1 38,0 2,3 2,9
Uddevalla 20,1 25,8 26,1 5,8 0,3
Ulricehamn 26,7 29,3 32,3 2,6 3,0
Umed 7.0 8,1 8,6 1.1 0,5
Upplands-Bro 66,3 67.5 67,5 1,2 0,0
Upplands-Vasby 60,4 64.4 65,5 3.9 1,1
Uppsala 19.8 23,0 22,3 3.1 -0,7
Uppvidinge 16,7 17,2 18,8 0,6 1,6
Vadstena 33,6 423 38,4 8,7 -3,9
Vaggeryd 25,0 22,5 29,3 -2,6 6.9
Valdemarsvik 26,7 27,0 30,2 0,2 3,2
Vallentuna 68,5 68,9 70,2 0,4 1,3
Vansbro 12,7 12,8 16,2 0,1 3.4
Vara 22,7 26,6 28,1 3,9 1,5
Varberg 15,3 18,7 20,1 3,6 1,4
Vaxholm 63,0 65,1 68,1 2,1 3,0
Vellinge 69,5 70,1 69,3 0,6 -0,7
Vetlanda 12,9 15,0 16,3 2,0 1,3
Vilhelmina 1.1 12,9 15,6 1.8 2,8
Vimmerby 17,3 18,9 17,2 1,7 1,7
Vindeln 22,8 25,4 25,1 2,6 -0,3
Vingaker 36,4 39,7 38,8 3,3 -0,9
Véargérda 42,7 41,9 40,5 -0,8 -1,3
Vanersborg 37,7 445 43,4 6,8 -1,0
Vannas 40,0 47,1 46,7 7.1 -0,4
Varmdo 62,7 63,1 63,1 0,4 0,0
Varnamo 13,0 15,3 15,7 2,3 0,4
Vastervik 8,2 9,7 11,4 1,6 1,6
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Utpendlare i férhallande till nattbefolkningen, procent ~ Féréndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000 20002006
Vasteras 10,3 13,0 15,4 2.7 2.3
Vaxjo 12,4 14,7 15,2 2.3 0,5
Ydre 433 46,2 42,7 2,9 3,4
Ystad 24,3 30,2 34,1 5.9 3,9
Amal 20,9 21,1 20,9 0,2 -0,2
Ange 12,7 12,0 13,8 -0,8 1,8
Are 16,9 21,6 20,4 47 1,2
Arjang 11,3 11,4 11,1 0,1 -0,3
Asele 10,9 12,4 16,8 1,5 4.4
Astorp 50,0 52,0 54,1 2,0 2,1
Atvidaberg 35,2 37,5 41,0 2,3 3.4
Almhult 13,5 15,0 15,3 1,6 0,3
Alvdalen 14,6 19,0 20,4 4.4 1.4
Alvkarleby 43,2 48,2 52,0 5,1 38
Alvsbyn 18,4 20,7 24,4 2,2 3,7
Angelholm 33,8 37,4 41,7 3,6 43
Ockerod 58,3 57,3 58,0 1,1 0,8
Odeshog 34,1 38,5 38,0 4.4 -0,5
Orebro 12,1 15,3 15,1 3,2 -0,3
Orkelljunga 31,5 34,2 35,5 2.8 1.2
Ornskoldsvik 5.0 54 6.3 0.4 0.9
Ostersund 8.6 11,2 10,8 2.6 -0,4
Osteraker 61,7 62,0 64,1 0.4 2.1
Osthammar 241 28,1 27,9 4.1 0,2
Ostra Goinge 34,5 36,9 40,6 2,5 3,7
Overkalix 10,2 11,8 11,9 1,6 0,1
Overtorned 12,0 13,2 18,8 1,2 5.6
Riket 26,8 29,5 31,0 2,7 1,5
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BILAGA B

Inpendlare i forhallande till dagbefolkningen

Inpendlare i férhallande till dagbefolkningen, procent  Foraéndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Ale 291 36.4 34,4 7.3 -1,9
Alingsés 22,3 25,4 24,9 3,1 -0,5
Alvesta 23,2 23,8 26,5 0,6 2,7
Aneby 20,1 24,9 28,2 49 3,2
Arboga 241 25,9 27,4 1,8 1,4
Arjeplog 9,0 11,9 16,0 2,8 41
Arvidsjaur 5,7 7,7 12,6 2,0 5,0
Arvika 10,6 11,2 12,1 0,6 1,0
Askersund 11,9 11,9 14,0 0,0 2,1
Avesta 14,6 16,0 17,9 1,4 2,0
Bengtsfors 18,7 19,5 19,2 0,8 -0,3
Berg 11,3 171 19,5 5,8 2,3
Bjurholm 13,8 17,0 17,1 3,3 0,1
Bjuv 40,4 40,5 44,4 0,0 3,9
Boden 16,9 19,5 15,2 2,6 4,3
Bollebygd 31,4 34,8 40,5 3,4 5,7
Bollnas 11,5 14,4 16,4 29 2,0
Borgholm 11,9 12,7 16,7 0,7 4,0
Borlange 26,2 28,3 31,4 2,0 3,1
Borés 16,6 19,0 20,3 2,5 1,2
Botkyrka 46,4 45,5 48,5 -0,9 3,0
Boxholm 22,9 23,4 27,7 0,5 4,3
Bromolla 31,0 34,4 37,6 3.4 3,2
Bracke 11,4 15,8 12,5 4,3 -3,3
Burlov 66.6 70,9 73.1 4,3 2,2
Bastad 26,0 29,7 37.1 3,7 7,4
Dals-Ed 10,7 17,0 19,2 6,3 2,1
Danderyd 75,4 77,8 79,0 2,5 1.1
Degerfors 19,9 24,4 24,0 4,5 -0,5
Dorotea 7.7 10,7 14,0 3.1 3.2
Eda 14,4 19,4 22,1 5,0 2,7
Ekerd 28,8 28,7 31,2 -0,1 2,5
Eksjo 26,2 30,5 32,8 4,3 2,3
Emmaboda 18,1 20,9 26,9 2,8 6,0
Enkoping 16,5 15,8 21,1 -0,7 5,2
Eskilstuna 10,1 12,1 14,3 1,9 2,2
Eslov 31,3 34,0 35,3 2,7 1,3
Essunga 249 29,7 29,0 4.8 -0,7
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Inpendlare i férhallande till dagbefolkningen, procent

Foréndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Fagersta 28,0 28,7 31,5 0,7 2,8
Falkenberg 12,2 14,4 17,5 2,2 3,2
Falkoping 13.2 15,9 18,4 2,7 2,5
Falun 18,8 20,6 22,2 1,8 1,5
Filipstad 1,7 12,3 14,1 0,6 1,7
Finspang 13,6 16,8 23,5 3.2 6,7
Flen 20,1 20,3 23,6 0.3 3.3
Forshaga 24,5 25,2 28,5 0,7 3.3
Fargelanda 14,5 18,7 20,9 4,2 2,2
Gagnef 17,5 18,4 19,8 0,9 1,4
Gislaved 13,8 17,1 18,7 3.3 1,6
Gnesta 20,0 22,3 24,6 2,3 2,3
Gnosjo 24,6 28,5 32,6 3,9 4,1
Gotland 2,8 3,1 3,3 0,3 0,2
Grums 22,8 25,4 29,2 2,5 3.8
Grastorp 20,5 25,7 28,2 52 2,4
Gullspéang 19,7 17.6 23,8 2,1 6.1
Gallivare 5,1 5,2 6,8 0,1 1,6
Gavle 13,7 15,6 17,2 1.9 1,6
Goteborg 34,3 34,3 34,3 0,0 0,0
Gotene 26,7 32,2 38,3 55 6,1
Habo 23,2 33,3 35,8 10,1 2,5
Hagfors 6,3 8,0 9,3 1,7 1,3
Hallsberg 37,5 40,5 45,4 3.1 49
Hallstahammar 22,9 24,7 32,2 1.8 7.5
Halmstad 12,0 14,2 14,9 2,1 0,8
Hammaro 33,8 35,8 41,7 2,0 6,0
Haninge 37,4 40,1 42,8 2,8 2,7
Haparanda 9,5 7.6 9,5 -1,9 1,9
Heby 14,3 16,3 19,4 2,0 3.0
Hedemora 18,2 20,0 22,1 1.8 2,2
Helsingborg 26,5 29,6 31,3 3,2 1,7
Herrljunga 23,2 23,5 27,2 0,3 3,8
Hjo 13,2 18,6 19,1 5.4 0.4
Hofors 13,8 16,0 19,9 2,2 4,0
Huddinge 61,5 62,9 66,1 1,4 3,2
Hudiksvall 10,7 11,6 12,9 0,9 1,4
Hultsfred 14,6 16,1 16,6 1,5 0,5
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BILAGA B

Inpendlare i forhallande till dagbefolkningen

Inpendlare i férhallande till dagbefolkningen, procent  Foraéndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Hylte 17,4 19,0 23,3 1,6 4,3
Habo 21,7 28,4 32,9 6,7 4,5
Hallefors 9,8 10,9 13,0 1,2 2,1
Harjedalen 7.3 8,0 9,0 0,6 1,0
Harndsand 19,7 13,9 17,2 -5,7 3,3
Harryda 46,6 51,9 56,5 52 4,6
Hassleholm 15,3 19,7 23,3 4,4 3,6
Hoganas 20,1 22,6 25,2 2,4 2,7
Hogsby 18,0 24,0 241 59 0,2
Horby 21,3 27,2 28,8 59 1,6
Hoor 30,3 32,8 37,9 2,5 5,1
Jokkmokk 9,6 8,0 10,3 -1,6 2,3
Jarfalla 49,0 50,7 56,4 1,7 5,7
Jonkoping 13,5 15,2 15,9 1,7 0,7
Kalix 8,0 9,2 11,5 1,3 2,2
Kalmar 21,7 22,3 23,1 0,5 0,8
Karlsborg 15,5 17,4 20,3 1,9 2,9
Karlshamn 16,4 17,8 17,9 1.4 0.1
Karlskoga 19,6 22,2 25,5 2,6 3,3
Karlskrona 12,1 14,6 16,6 2,5 2,0
Karlstad 28,6 30,0 30,2 1,4 0,2
Katrineholm 16,7 20,2 21,4 3,5 1.2
Kil 20,2 23,5 27,0 3,2 3,56
Kinda 1,7 16,6 16,5 49 -0,1
Kiruna 6,7 6,6 7,6 -0,1 1,0
Klippan 31,2 32,5 34,4 1.3 1.9
Knivsta * * 37,2 * *
Kramfors 9,6 12,4 13,5 2,8 1.1
Kristianstad 20,6 22,8 21,3 2,3 -1,5
Kristinehamn 15,5 17.8 18,5 2,3 0.7
Krokom 19,0 19,2 22,7 0,2 3,5
Kumla 37,2 45,7 40,3 8,5 -5,5
Kungsbacka 20,3 21,7 26,5 1,4 4,8
Kungsor 23,4 30,0 36,9 6,7 6,9
Kungalv 31,5 37.1 41,0 5,6 4,0
Kavlinge 33,9 37.4 40,9 3,5 3,6
Koéping 23,1 23,6 27,0 0,5 3.4

84 Pendlare utan griinser? — en studie om pendling och regionforstoring



Inpendlare i férhallande till dagbefolkningen, procent

Foréndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Laholm 13,7 15,8 19,1 2.1 3.3
Landskrona 26,9 29,4 32,1 2,5 2,7
Laxa 25,6 28,5 29,4 2,9 0,9
Lekeberg 21,7 22,4 25,1 0,7 2,7
Leksand 13,3 16,6 20,3 3,3 3,7
Lerum 23,3 28,3 334 5,0 5,1
Lessebo 19,8 211 24,0 1.4 2,9
Lidingd 411 41,8 43,5 0,7 1,8
Lidkoping 16,9 18,5 21,7 1,6 3,2
Lilla Edet 20,5 26,9 28,9 6.4 2,0
Lindesberg 14,2 15,1 19,0 0,8 3.9
Linképing 16.8 19,5 21,3 2.7 1.8
Ljungby 10,2 11,8 12,7 17 0.9
Ljusdal 6,8 8,1 10,5 1,3 2,5
Ljusnarsberg 15,8 16,0 19,3 0,2 3,3
Lomma 41,2 48,0 54,6 6.8 6,6
Ludvika 16,5 20,6 18,9 4,2 -1,8
Lulea 17,2 19,2 19,6 2,1 0,3
Lund 42,7 46,0 50,1 3,3 4.1
Lycksele 14,0 13,3 14,2 -0,7 1,0
Lysekil 14,5 17,6 18,7 3.0 1.1
Malmo 36,5 37,7 38,3 1,2 0,7
Malung-Sélen 14,2 15,5 20,1 1,3 4,6
Mala 9,9 13,3 17,3 3.4 4,0
Mariestad 16,7 19,0 20,5 2,3 1,5
Mark 12,8 14,3 19,5 1.4 53
Markaryd 20,2 23,4 31,0 3.3 7,6
Mellerud 10,2 13,4 16,3 3,2 2,9
Mijolby 24,5 26,7 30,5 2,2 3,8
Mora 17,7 19,0 22,4 1,4 3,4
Motala 13,7 16,8 17,0 3.1 0,2
Mullsjo 22,2 26,6 27,6 4,4 1.1
Munkedal 20,8 24,7 27,5 4,0 2,8
Munkfors 25,1 27,7 30,4 2,5 2,7
Molndal 60,9 63,2 66,6 2.3 3,4
Mbonsteras 12,6 18,1 19,3 55 1,2
Morbyléanga 16,7 21,7 27,7 5,1 6,0

Bilaga B ¢ Inpendlare i forhillande till dagbefolkningen
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BILAGA B

Inpendlare i forhallande till dagbefolkningen

Inpendlare i férhallande till dagbefolkningen, procent  Foraéndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Nacka 47,1 52,8 55,4 57 2,6
Nora 14,1 15,8 19,5 1.7 3.7
Norberg 19,3 21,3 241 1.9 2,8
Nordanstig 11,4 12,9 15,5 1,5 2,6
Nordmaling 12,0 12,3 17,3 0,3 51
Norrképing 15,3 17,2 17,7 2,0 0,5
Norrtélje 8,2 11,0 10,7 2,7 -0,2
Norsjo 16,9 13,8 14,7 -3,1 0,9
Nybro 16,7 20,4 22,7 3.8 2,2
Nykvarn * 39,2 43,7 * 4,4
Nyképing 14,8 15,4 18,6 0.6 3.2
Nynashamn 12,8 13,6 17,4 0,8 3.9
Nassjo 17,4 19,0 22,9 1,6 3.9
Ockelbo 9,9 13,3 15,5 3,4 2,2
Olofstrém 32,0 32,8 37,7 0,8 4.9
Orsa 19,3 18,0 18,7 -1,2 0.6
Orust 13,7 21,3 25,3 7.6 4.0
Osby 20,6 22,9 24.4 2,3 1,5
Oskarshamn 16,4 17,4 19,2 1,0 1,7
Ovanaker 11,2 13.9 15,3 2,7 1,4
Oxelésund 28,5 31,3 36,6 2,8 53
Pajala 52 5,2 6,4 0,0 1,2
Partille 52,4 54,6 58,7 2,2 4.1
Perstorp 39,3 43,3 42,9 4,0 -0,4
Pitea 5,8 7,6 7.9 1.8 0,3
Ragunda 13,5 14,9 17,1 1.4 2.1
Robertsfors 13,3 11,3 15,4 -2,0 42
Ronneby 16,5 19,9 23,7 3,6 3,7
Rattvik 12,1 15,9 17,5 3,8 1,6
Sala 15,5 15,5 18,8 0,0 3.3
Salem 36,4 38,9 43,3 2,4 4,5
Sandviken 15,6 19,0 24,6 3.4 5,6
Sigtuna 55,3 59,7 60,8 4,4 1.1
Simrishamn 17,4 18,0 20,0 0,6 2,0
Sjobo 20,3 24,8 31,0 4.6 6,2
Skara 30,2 31,4 35,9 1,2 4,5
Skelleftea 4,6 4,4 5,0 -0,2 0,6
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Inpendlare i férhallande till dagbefolkningen, procent

Foréndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Skinnskatteberg 12,8 19,0 20,1 6,3 1,0
Skurup 21,0 26,7 29,6 5,7 2,9
Skovde 26,5 29,6 32,0 3.1 2,4
Smedjebacken 20,3 19,4 20,8 -0,8 1,4
Solleftea 9,3 9,5 10,2 0,2 0,7
Sollentuna 59,9 61,3 64,9 1,4 3,5
Solna 84,0 85,9 86,7 1,9 0,7
Sorsele 7.9 9,6 14,0 1,8 4.4
Sotenas 17,4 19,2 20,0 1,8 0,8
Staffanstorp 40,9 44,8 50,5 3.9 5.8
Stenungsund 43,2 44,8 45,4 1,6 0,6
Stockholm 46,0 46,7 45,6 0,7 1.1
Storfors 20,4 23,6 28,9 3,2 53
Storuman 6,7 8,0 9,5 1,3 1,5
Strangnas 17,6 24,6 18,9 7.1 -5,7
Stromstad 9,3 15,6 18,1 6,3 2,4
Strémsund 6,4 6,2 6,9 -0,2 0,7
Sundbyberg 77,6 79,3 80,9 1,7 1,6
Sundsvall 16,4 15,6 16,2 -0,9 0,6
Sunne 11,5 14,7 16,7 3,2 2.1
Surahammar 16,2 18,8 25,3 2,6 6,5
Svaldv 31,0 35,4 37,5 4.4 2,1
Svedala 45,8 51,9 53,3 6,1 1.4
Svenljunga 20,1 22,4 25,6 23 3,2
Saffle 15,4 15,0 16,0 -0,4 1,0
Sater 17,7 21,3 24,6 3,6 3,3
Savsjo 14,3 15,8 18,3 1,5 2,5
Soéderhamn 9,9 13,0 12,8 3.1 -0,2
Soderkoping 231 28,3 31,6 52 3.3
Sodertalje 26,5 35,9 41,8 9,4 59
Solvesborg 19,8 23,7 27,6 3.8 3.9
Tanum 15,4 17,6 20,2 2,2 2,6
Tibro 22,6 26,1 27,9 3.5 1.8
Tidaholm 14,8 15,2 15,9 0,5 0,7
Tierp 15,2 21,2 20,0 5,9 -1,2
Timra 27,0 29,5 32,4 2,5 2,9
Tingsryd 14,8 18,7 23,0 3.9 4,3
Tiom 16,5 19,8 24,0 3.3 472
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BILAGA B

Inpendlare i forhallande till dagbefolkningen

Inpendlare i férhallande till dagbefolkningen, procent  Foréndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Tomelilla 24,9 30,2 33,7 53 3,5
Torsby 15,4 15,1 15,7 -0,4 0,6
Torsas 16,0 24,2 25,4 8.1 1.2
Tranemo 22,3 23,8 28,9 1,5 5,2
Tranas 17,4 20,6 20,8 3,2 0,2
Trelleborg 19,5 21,2 24,4 1,7 3,2
Trollhattan 32,7 36,6 36,2 39 -0,4
Trosa 21,2 22,3 26,9 1,0 4,7
Tyreso 32,1 35,9 41,3 3.8 5,4
Taby 49,0 54,5 58,7 55 41
Toéreboda 20,3 24,1 27,0 3.8 2,8
Uddevalla 23,2 27,5 27,8 4,3 0,3
Ulricehamn 11,1 13,4 14,0 2,4 0,6
Umea 1.1 12,1 11,7 0,9 -0,3
Upplands-Bro 39,6 46,5 50,8 6,8 4,4
Upplands-Vasby 46,2 52,4 54,8 6,2 2,4
Uppsala 13,7 15,6 20,6 1.9 5,0
Uppvidinge 18,2 21,9 27,5 3,7 5,6
Vadstena 25,3 26,3 34,2 1.1 7.8
Vaggeryd 13,0 22,2 20,8 9,2 -1,4
Valdemarsvik 13,9 17,0 21,7 3,0 4,7
Vallentuna 291 35,4 411 6,3 5,8
Vansbro 6,8 10,7 13,6 3,9 29
Vara 25,1 28,5 33,2 3,5 4,7
Varberg 11,3 13,1 15,5 1,8 2,4
Vaxholm 38,5 34,8 35,6 -3,6 0,8
Vellinge 27,5 31,9 38,9 4,3 7,0
Vetlanda 10,1 12,3 14,9 2,2 2,6
Vilhelmina 10,1 7,2 7.3 2,9 0.1
Vimmerby 12,1 15,3 19,7 3,2 4.4
Vindeln 1.3 13,8 17,3 2,5 3.4
Vingaker 20,5 23,3 253 2,8 2,0
Véargérda 25,8 32,9 37,1 7,2 41
Vanersborg 24,5 30,1 31,5 5,6 1,4
Vannas 21,5 25,7 28,6 4,2 2,9
Varmdo 23,2 24,7 29,5 1,6 4.8
Varnamo 15,6 16,9 19,9 1.3 3,0
Vastervik 5,1 59 6,5 0,8 0,6
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Inpendlare i férhallande till dagbefolkningen, procent

Foréndring, procentenheter

Kommun Ar 1995 Ar 2000 Ar 2006 1995-2000  2000-2006
Vasteras 15,9 18,1 17,8 2,2 -0,2
Vaxjod 18,5 19,4 20,7 0,9 1,4
Ydre 13,5 13,4 19,7 -0,1 6,3
Ystad 23,9 24,6 28,9 0,6 4.4
Amal 10,8 13,5 17,0 2,7 35
Ange 11,2 11,5 14,7 0.3 3,2
Are 14,0 13,9 17,6 -0,1 3,7
Arjang 7.0 9,7 11,8 2.7 2,0
Asele 57 8,1 7.9 2.4 -0,2
Astorp 42,2 458 50,7 3.6 4,9
Atvidaberg 12,0 16,1 18,0 4.1 2,0
Almhult 18,9 23,7 30,0 48 6.3
Alvdalen 11,4 10,8 12,8 -0,6 2,0
Alvkarleby 25,9 26,4 31,9 0.4 5.6
Alvsbyn 9,7 11,6 14,5 1,9 2,9
Angelholm 27,0 29,2 31.3 2,3 2,1
Ockero 11,3 12,5 16,0 1.3 3.4
Odeshog 14,9 15,0 19,6 0,2 46
Orebro 18,8 20,5 21,9 1,7 1.4
Orkelliunga 24,4 26,8 33,2 2,4 6.4
Ornskoldsvik 3,7 45 5,3 0,7 0,9
Ostersund 16,7 18,2 18,8 1.5 0.6
Osteraker 20,0 21,7 24,7 1,7 3,0
Osthammar 15,0 16,8 17,4 1,8 0,7
Ostra Goinge 23,7 243 28,5 0.6 472
Overkalix 6.7 9,5 11,2 2.8 1,7
Overtorned 7.8 7.1 8.2 0,7 1.1
Riket 26,6 29,3 30,9 2,7 1,6
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BILAGA C Antal och index (riket=100)

Nya utpendlare 2005 och 2006 fordelat pa pendlingskategorier

Tidigare arbets- Utpendlare nya

Boendeutpendlare |16sa utpendlare Karriarutpendlare i arbetskraften

Kommun antal index antal index antal index antal index
Ale 577 266 291 137 425 100 558 163
Alingséas 331 114 270 95 588 103 448 98
Alvesta 193 127 173 116 349 17 257 107
Aneby 78 150 45 88 114 112 107 131
Arboga 83 84 159 164 188 97 144 92
Arjeplog 18 75 30 128 52 111 17 45
Arvidsjaur 28 55 69 139 80 81 37 46
Arvika 78 41 132 71 315 84 172 57
Askersund 104 120 108 127 148 87 107 78
Avesta 61 37 137 84 246 76 126 48
Bengtsfors 30 44 129 191 125 93 85 78
Berg 71 126 71 128 98 89 90 101
Bjurholm 18 107 20 121 33 100 22 83
Bjuv 178 174 181 180 204 102 294 182
Boden 162 77 227 109 517 125 224 67
Bollebygd 155 224 88 129 151 111 144 132
Bollnas 102 54 243 130 287 77 176 58
Borgholm 103 132 91 119 13 74 122 ce
Borlange 242 67 415 117 684 97 351 61
Boras 409 53 439 58 1230 81 578 47
Botkyrka 848 151 1 053 191 1342 122 2 652 299
Boxholm 52 132 58 150 66 86 68 109
Bromolla 90 97 139 152 166 91 161 110
Bracke 60 119 82 166 123 125 65 82
Burlov 287 258 252 231 233 107 405 231
Béstad 135 128 91 88 210 102 206 124
Dals-Ed 16 45 36 104 52 76 43 77
Danderyd 584 260 195 89 557 127 924 261
Degerfors 94 131 123 174 143 102 125 110
Dorotea 6 29 27 134 45 112 12 37
Eda 39 70 74 136 95 87 85 97
Ekero 436 217 153 77 481 122 506 159
Eksjo 96 74 85 67 228 90 130 64
Emmaboda 42 60 70 101 104 76 99 89
Enkoping 256 85 312 105 780 132 463 97
Eskilstuna 308 45 518 77 1021 76 490 45
Eslov 326 141 292 128 478 105 541 148
Essunga 68 152 50 114 91 104 103 146
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Tidigare arbets-

Utpendlare nya

Boendeutpendlare 16sa utpendlare Karriarutpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Fagersta 51 57 83 95 138 79 89 63
Falkenberg 217 70 244 80 584 96 267 54
Falkdping 157 66 225 96 390 83 283 75
Falun 255 59 420 98 801 94 455 66
Filipstad 38 51 100 138 100 69 74 63
Finspang 124 79 117 76 221 72 140 56
Flen 106 92 163 145 231 103 163 90
Forshaga 166 201 141 174 147 91 176 135
Fargelanda 83 163 82 164 114 115 102 127
Gagnef 123 158 115 151 116 76 137 11
Gislaved 104 43 157 66 443 93 207 54
Gnesta 159 201 78 101 171 111 168 135
Gnosjo 49 59 61 74 136 83 84 64
Gotland 124 28 145 34 418 49 232 34
Grums 78 116 114 172 108 82 127 119
Grastorp 76 164 51 112 91 100 110 150
Gullspéng 19 49 50 131 59 78 60 98
Gallivare 30 21 57 40 130 46 54 23
Gavle 454 64 733 105 1069 77 564 50
Goteborg 2 064 54 2868 76 7 307 97 4610 76
Gotene 149 143 98 96 135 66 138 84
Habo 275 316 105 123 149 87 184 134
Hagfors 40 45 114 130 94 54 68 48
Hallsberg 167 145 182 161 206 92 211 116
Hallstahammar 185 169 160 149 219 102 192 111
Halmstad 512 74 388 57 1119 82 598 55
Hammaro 321 280 189 168 185 83 244 135
Haninge 906 155 794 138 1629 142 1942 210
Haparanda 41 68 94 158 65 55 61 64
Heby 113 112 130 131 189 96 212 133
Hedemora 74 65 142 127 206 93 126 70
Helsingborg 615 67 973 108 1865 104 1107 77
Herrljunga 69 93 72 98 156 107 92 78
Hjo 102 148 104 154 18 88 12 103
Hofors 47 64 73 101 118 82 53 46
Huddinge 1630 229 990 142 2008 144 2761 246
Hudiksvall 140 51 266 99 314 59 178 41
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BILAGA C Antal och index (riket=100)

Nya utpendlare 2005 och 2006 fordelat pa pendlingskategorier

Tidigare arbets- Utpendlare nya
Boendeutpendlare |16sa utpendlare Karriarutpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Hultsfred 68 68 104 106 225 115 108 68
Hylte 67 83 51 64 126 80 87 68
Habo 194 124 181 118 352 115 406 164
Hallefors 24 47 60 120 69 69 59 73
Harjedalen 29 37 67 86 98 63 59 47
Harmosand 109 59 186 103 367 102 161 55
Harryda 602 226 250 96 479 92 640 152
Hassleholm 215 58 377 104 678 94 489 84
Hoganas 402 225 216 123 323 92 336 119
Hogsby 47 113 62 151 78 95 73 1M1
Horby 142 129 148 136 238 110 262 150
Hoor 174 155 177 161 231 105 266 150
Jokkmokk 18 44 47 17 52 65 42 65
Jarfalla 715 145 642 133 1152 119 1564 201
Jonkoping 597 61 396 41 1321 69 715 46
Kalix 81 65 155 127 135 55 80 41
Kalmar 419 88 360 77 809 87 575 76
Karlsborg 48 94 62 124 100 100 63 78
Karlshamn 149 64 285 124 406 89 277 75
Karlskoga 89 40 222 101 289 66 183 52
Karlskrona 165 35 297 64 761 82 327 44
Karlstad 562 87 636 100 1 044 82 721 70
Katrineholm 179 78 253 112 462 103 282 78
Kil 152 171 170 195 142 82 171 122
Kinda 1M1 147 9N 123 143 97 98 82
Kiruna 28 15 86 47 124 34 52 18
Klippan 130 12 172 151 313 138 235 128
Knivsta 257 223 122 108 238 106 282 155
Kramfors 79 56 159 115 205 74 101 45
Kristianstad 317 55 504 89 1 045 93 586 64
Kristinehamn 134 78 218 129 312 93 186 69
Krokom 278 247 199 180 215 98 230 129
Kumla 368 243 265 178 303 102 287 120
Kungsbacka 1169 201 456 80 1214 107 1 086 118
Kungsor 98 154 96 153 95 76 123 122
Kungalv 607 191 300 96 675 109 577 115
Kavlinge 481 210 341 152 511 114 507 140
Koping 124 67 171 94 356 98 196 67

92 Pendlare utan griinser? — en studie om pendling och regionforstoring



Tidigare arbets-

Utpendlare nya

Boendeutpendlare 16sa utpendlare Karriarutpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Laholm 240 133 211 119 372 106 303 107
Landskrona 254 95 458 175 551 105 558 132
Laxa 22 51 81 192 128 152 44 65
Lekeberg 153 270 102 184 89 80 104 116
Leksand 86 73 131 114 236 103 125 67
Lerum 828 275 334 113 562 96 759 160
Lessebo 95 153 86 141 154 127 17 119
Lidingd 802 246 332 104 776 122 1182 230
Lidkoping 208 69 279 94 508 86 373 78
Lilla Edet 185 188 125 130 188 98 201 129
Lindesberg 121 70 202 118 313 92 182 66
Linkdping 720 69 673 66 1 656 81 1 090 66
Ljungby 91 41 87 40 289 66 135 38
Ljusdal 61 43 154 111 174 63 61 27
Ljusnarsberg 31 93 56 171 81 124 49 93
Lomma 408 269 170 114 294 99 444 185
Ludvika 100 54 189 104 317 87 130 44
Luled 366 64 405 72 586 53 396 44
Lund 857 108 881 113 1880 121 2296 183
Lycksele 34 36 71 77 149 81 67 45
Lysekil 70 64 89 84 203 96 129 75
Malmo 1226 66 2199 121 3842 106 3153 107
Malung-Sélen 29 36 63 79 86 54 52 41
Malé 10 39 26 103 56 1M1 29 72
Mariestad 134 74 179 101 299 85 212 74
Mark 285 109 270 106 531 104 390 95
Markaryd 42 &7 66 91 111 77 91 78
Mellerud 48 72 68 104 124 95 98 93
Mijolby 317 166 260 138 380 101 299 99
Mora 67 42 157 100 258 83 94 37
Motala 252 82 377 125 537 90 255 58
Mullsjo 94 166 88 158 93 84 134 149
Munkedal 119 153 87 114 162 107 146 119
Munkfors 16 61 51 198 46 90 28 68
MélIndal 1420 292 643 134 1 543 162 1402 182
Monsteras 117 120 104 108 161 84 119 77
Morbylénga 237 229 133 131 177 87 187 114
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BILAGA C

Antal och index (riket=100)

Nya utpendlare 2005 och 2006 fordelat pa pendlingskategorier

Tidigare arbets-

Utpendlare nya

Boendeutpendlare |16sa utpendlare Karriarutpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Nacka 2 099 311 761 115 1913 145 2 406 226
Nora 97 125 100 132 161 106 17 96
Norberg 54 129 94 228 78 95 66 99
Nordanstig 99 137 122 172 129 91 89 78
Nordmaling 96 178 71 134 95 90 53 62
Norrkoping 505 55 789 88 1 641 92 858 59
Norrtélje 302 72 259 63 795 96 571 86
Norsjo 21 63 22 67 51 78 26 49
Nybro 117 80 175 122 273 95 185 80
Nykvarn 234 314 64 88 175 120 177 150
Nykoping 308 80 301 79 728 96 380 62
Nynashamn 277 146 204 109 558 150 425 141
Nassjo 192 84 178 79 501 111 243 67
Ockelbo 72 153 63 136 77 83 72 97
Olofstrom 64 66 17 123 131 69 121 79
Orsa 84 169 114 234 86 88 89 113
Orust 196 162 132 111 217 92 238 124
Osby 77 80 147 156 244 130 179 118
Oskarshamn 76 37 112 B5 247 61 105 32
Ovanéker 54 59 96 107 136 76 94 65
Oxelodsund 145 172 108 130 128 77 160 120
Pajala 20 47 73 177 45 55 67 101
Partille 774 289 351 134 486 93 910 215
Perstorp 38 79 84 177 102 108 109 143
Pited 232 74 309 100 472 77 227 46
Ragunda 37 90 41 102 77 96 40 62
Robertsfors 96 180 51 97 90 86 66 78
Ronneby 167 79 242 17 356 86 244 73
Rattvik 65 83 124 161 132 86 115 93
Sala 177 110 222 140 340 108 273 107
Salem 255 215 109 94 238 103 426 227
Sandviken 195 70 275 100 449 82 253 57
Sigtuna 266 91 322 112 753 132 687 149
Simrishamn 114 84 168 127 348 131 170 80
Sjobo 231 171 222 167 263 99 290 136
Skara 155 105 164 113 290 101 203 87
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Tidigare arbets-

Utpendlare nya

Boendeutpendlare 16sa utpendlare Karriarutpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Skellefted 158 29 236 44 440 41 171 20
Skinnskatteberg 47 139 43 130 87 132 58 109
Skurup 280 252 204 187 222 102 244 139
Skovde 265 66 301 76 719 92 441 70
Smedjebacken 137 169 125 157 132 83 128 100
Solleftea 74 49 138 94 246 84 100 42
Sollentuna 937 194 617 130 1317 139 1625 213
Solna 1 896 360 766 148 1718 167 2 527 304
Sorsele 9 44 24 119 40 100 24 74
Sotenés 84 121 48 70 123 90 78 71
Staffanstorp 329 196 252 153 334 102 487 184
Stenungsund 306 161 197 106 406 109 354 118
Stockholm 3353 52 5 365 84 141 107
Storfors 62 193 65 206 48 76 75 147
Storuman 19 42 58 131 73 83 43 60
Strangnas 326 135 264 112 658 139 361 95
Stromstad 40 47 43 51 91 55 65 48
Strémsund 40 44 104 115 126 70 74 51
Sundbyberg 853 289 536 185 858 149 1471 316
Sundsvall 291 39 487 67 935 64 421 36
Sunne 67 67 104 106 178 91 100 63
Surahammar 134 176 104 139 98 66 141 117
Svalov 178 179 174 178 203 104 287 183
Svedala 426 273 275 180 281 92 414 168
Svenljunga 121 147 68 84 175 108 124 95
Saffle 53 46 128 113 168 75 96 B8
Sater 149 173 161 190 131 78 166 122
Savsjo 54 64 73 89 139 85 122 92
Saoderhamn 72 41 277 161 257 75 122 44
Soderkodping 263 243 174 164 168 79 250 146
Sodertalje 346 57 597 100 1278 107 1227 127
Solvesborg 134 108 154 126 224 92 116 59
Tanum 73 79 93 102 193 106 136 93
Tibro 94 119 13 146 133 86 141 113
Tidaholm 90 92 98 102 188 98 17 76
Tierp 184 127 194 136 312 110 228 99
Timra 280 203 309 229 246 91 270 124
Tingsryd 64 66 73 77 137 73 107 70
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BILAGA C Antal och index (riket=100)

Nya utpendlare 2005 och 2006 fordelat pa pendlingskategorier

Tidigare arbets- Utpendlare nya

Boendeutpendlare |16sa utpendlare Karriarutpendlare i arbetskraften

Kommun antal index antal index antal index antal index
Tjorn 178 147 116 98 236 100 280 147
Tomelilla 137 145 164 176 229 123 223 149
Torsby 30 34 70 80 131 76 73 52
Torsas 59 113 63 122 85 83 88 106
Tranemo 67 69 63 66 159 84 120 78
Tranas 79 60 88 68 180 70 105 50
Trelleborg 411 137 390 133 702 120 527 11
Trollhattan 267 65 457 114 863 108 431 67
Trosa 176 194 63 71 230 130 141 98
Tyreso 660 199 380 117 812 125 1 094 209
Taby 781 158 453 93 1347 139 1462 187
Toéreboda 63 94 115 175 M7 89 129 122
Uddevalla 253 66 358 95 773 103 473 78
Ulricehamn 185 104 159 91 327 94 272 97
Umea 684 76 381 43 856 49 745 52
Upplands Vasby 302 97 546 178 879 144 938 190
Upplands-Bro 225 128 219 127 438 127 603 217
Uppsala 954 65 1012 70 3013 104 2376 102
Uppvidinge 34 47 39 B5 141 100 68 60
Vadstena 61 110 87 160 120 111 77 88
Vaggeryd 151 141 89 85 194 93 136 80
Valdemarsvik 96 162 59 101 90 77 92 98
Vallentuna 398 170 235 102 534 116 696 188
Vansbro 19 37 76 151 92 92 39 48
Vara 95 76 97 79 214 87 176 89
Varberg 317 71 312 71 739 84 423 60
Vaxholm 208 242 71 84 254 151 218 160
Vellinge 570 226 333 134 509 103 627 157
Vetlanda 80 38 108 52 351 85 161 48
Vilhelmina 15 30 87 175 78 79 32 40
Vimmerby 70 58 68 57 154 65 90 47
Vindeln 53 128 27 66 59 73 54 82
Vingéker 94 142 90 138 104 80 96 92
Vargarda 152 169 98 111 155 88 149 105
Vanersborg 262 91 373 132 598 106 490 108
Vannéas 143 225 63 101 100 80 84 83
Varmdo 723 241 293 100 669 114 756 160
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Tidigare arbets-

Utpendlare nya

Boendeutpendlare 16sa utpendlare Karriarutpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Varnamo 162 59 112 41 385 71 198 45
Vastervik 104 40 195 76 246 48 143 34
Vasterds 510 51 819 83 1739 89 803 51
Vaxjo 616 96 359 57 916 73 678 67
Ydre 41 136 28 95 54 92 50 105
Ystad 241 116 256 125 497 122 309 94
Amal 62 69 113 128 131 74 77 54
Ange 32 42 76 101 138 92 47 39
Are 79 96 111 137 171 106 104 80
Arjang 18 26 47 69 85 63 49 45
Asele 10 47 36 172 23 55 27 80
Astorp 196 193 166 166 198 99 240 149
Atvidaberg 171 198 136 160 114 67 125 92
Almhult 48 38 70 57 139 56 119 60
Alvdalen 31 56 74 137 79 73 62 71
Alvkarleby 163 250 150 235 125 98 124 120
Alvsbyn 39 63 103 170 195 162 55 57
Angelholm 323 107 385 130 755 128 532 112
Ockero 175 176 88 90 167 86 238 152
Odeshog 39 98 39 99 68 87 63 100
Orebro 634 64 684 70 1500 77 886 56
Orkelljunga 55 79 67 98 128 94 132 120
Ornskoldsvik 157 37 186 44 409 49 174 26
Ostersund 289 61 340 74 674 73 208 40
Osteraker 445 140 332 106 801 129 818 163
Osthammar 146 87 153 93 284 86 222 83
Ostra Goinge 103 99 139 137 238 117 179 109
Overkalix 9 35 47 187 21 42 14 35
Overtorned 26 78 65 199 52 80 30 57
Riket 70 455 100 69 183 100 137 905 100 111 346 100
Bilaga C * Antal nya utpendlare 2005 och 2006 samt index 97



BILAGA D Antal och index (riket=100)

Nya inpendlare 2005 och 2006 fordelat pa pendlingskategorier

Tidigare arbets- Inpendlare nya
Boendeinpendlare |6sa inpendlare Karriarinpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Ale 102 90 114 102 224 101 168 94
Alingsés 236 99 204 87 363 78 310 82
Alvesta 143 112 115 92 233 93 188 93
Aneby 49 17 36 87 94 115 46 69
Arboga 40 47 81 96 180 107 66 49
Arjeplog 12 49 44 182 34 71 33 85
Arvidsjaur 27 54 39 80 144 148 29 37
Arvika 92 50 133 73 143 39 142 48
Askersund 34 54 61 99 47 38 41 41
Avesta 114 66 121 72 237 71 127 47
Bengtsfors 53 80 67 103 90 69 44 42
Berg 52 99 79 154 90 88 67 81
Bjurholm 10 77 6 47 22 86 14 68
Bjuv 82 98 111 135 177 108 147 111
Boden 126 72 166 96 249 72 160 58
Bollebygd 44 109 60 151 122 154 75 117
Bollnas 98 58 196 109 277 77 154 58]
Borgholm 45 66 79 119 80 60 125 117
Borlange 419 101 506 124 908 111 481 73
Boras 617 75 514 63 1190 73 793 61
Botkyrka 345 97 636 182 1274 183 1 052 187
Boxholm 19 63 31 105 43 73 35 73
Bromolla 66 82 95 120 148 94 89 70
Bracke 23 58 37 94 52 67 36 57
Burlov 66 52 376 304 517 210 475 239
Bastad 92 88 144 140 265 129 276 166
Dals-Ed 28 82 50 150 33 50 43 80
Danderyd 140 54 498 194 1320 258 1118 270
Degerfors 39 75 71 139 69 68 48 59
Dorotea 8 40 22 112 26 66 12 38
Eda 35 64 59 110 111 104 100 116
Ekero 134 124 132 125 254 121 253 149
Eksjo 132 88 115 78 362 123 213 89
Emmaboda 69 90 60 80 133 89 85 70
Enkoping 140 59 201 87 510 110 268 72
Eskilstuna 378 55 358 58 877 66 480 44
Eslov 155 85 229 128 353 99 312 108
Essunga 21 64 26 81 45 71 38 74

98 Pendlare utan griinser? — en studie om pendling och regionférstoring



Tidigare arbets-

Inpendlare nya

Boendeinpendlare |6sa inpendlare Karriarinpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Fagersta 118 109 133 126 136 64 124 73
Falkenberg 181 61 223 76 521 89 336 71
Falképing 134 61 155 71 299 69 194 56
Falun 307 68 494 112 847 96 408 57
Filipstad 33 46 50 72 54 89 54 48
Finspang 138 85 180 112 317 99 216 84
Flen 101 101 118 120 166 85 121 77
Forshaga 51 104 93 192 86 89 54 69
Fargelanda 40 108 34 94 64 88 29 50
Gagnef 33 63 59 115 71 70 45 55
Gislaved 229 92 124 51 325 67 252 64
Gnesta 50 105 46 98 102 109 93 124
Gnosjo 132 134 96 99 242 126 158 102
Gotland 136 32 60 14 138 17 165 25
Grums 58 98 66 114 64 55 92 98
Grastorp 26 92 32 116 50 91 26 58
Gullspang 26 74 28 81 56 81 43 77
Gallivare 85 58 110 77 86 30 88 38
Gavle 590 82 549 78 842 60 529 47
Goteborg 7 862 164 3307 70 7 505 80 7 298 96
Gotene 120 113 113 108 228 110 218 130
Habo 63 103 92 153 209 175 99 103
Hagfors 37 45 50 62 52 32 33 26
Hallsberg 162 132 185 154 253 106 183 95
Hallstahammar 94 97 160 168 212 111 150 98
Halmstad 497 71 372 54 763 55 570 51
Hammaro 77 107 120 170 180 128 120 106
Haninge 396 101 509 132 1310 170 1 007 162
Haparanda 20 85 83 148 39 85 41 45
Heby 71 99 78 111 104 74 83 73
Hedemora 72 66 106 99 143 67 98 57
Helsingborg 1160 114 1108 111 1761 88 1677 104
Herrljunga 55 81 41 61 101 76 92 85
Hjo 30 60 39 79 56 57 53 67
Hofors 81 111 79 110 71 49 142 123
Huddinge 602 94 1 041 166 2 669 214 2 620 260
Hudiksvall 159 58 217 80 272 50 137 31
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BILAGA D Antal och index (riket=100)

Nya inpendlare 2005 och 2006 fordelat pa pendlingskategorier

Tidigare arbets- Inpendlare nya
Boendeinpendlare |6sa inpendlare Karriarinpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Hultsfred 57 63 63 70 119 67 54 38
Hylte 97 119 44 55 122 77 106 82
Habo 62 80 96 126 201 133 141 115
Hallefors 26 58! 34 71 48 50 42 54
Harjedalen 32 41 46 60 77 51 57 46
Hamosand 84 47 191 108 322 91 146 51
Harryda 181 87 338 165 730 179 519 158
Hassleholm 197 55 314 89 663 94 362 63
Hoganas 103 83 125 103 215 89 192 98
Hogsby 19 58 36 112 87 136 37 72
Horby 49 63 94 123 129 84 113 92
Hoor 74 90 336 418 254 159 154 119
Jokkmokk 23 57 43 109 45 57 30 47
Jarfalla 330 90 575 159 1225 170 1203 207
Jonkoping 938 91 515 51 1167 58 863 53
Kalix 69 57 104 88 13 48 83 43
Kalmar 516 102 429 87 739 75 597 75
Karlsborg 23 53 39 91 73 86 47 68
Karlshamn 96 46 177 86 246 60 141 42
Karlskoga 227 89 263 105 366 73 268 66
Karlskrona 294 60 350 72 690 72 421 54
Karlstad 909 119 852 113 1235 83 952 79
Katrineholm 212 95 213 97 296 67 232 65
Kil 57 99 88 156 110 98 74 81
Kinda 37 63 56 97 72 63 44 47
Kiruna 96 50 115 61 128 34 123 40
Klippan 77 78 142 147 174 90 144 93
Knivsta 56 105 86 164 151 145 131 156
Kramfors 91 66 115 86 149 56 100 46
Kristianstad 425 72 445 77 828 72 615 66
Kristinehamn 87 55 134 86 244 79 144 58
Krokom 48 60 13 143 171 109 91 72
Kumla 110 91 216 181 275 116 223 116
Kungsbacka 303 84 376 106 779 110 623 109
Kungsor 40 76 104 202 164 159 97 17
Kungalv 224 91 315 130 643 133 586 150
Kavlinge 120 95 229 184 308 124 370 185
Koping 179 91 216 1M1 305 79 225 72
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Tidigare arbets-

Inpendlare nya

Boendeinpendlare |6sa inpendlare Karriarinpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Laholm 88 62 106 76 263 95 148 66
Landskrona 195 78 277 113 435 89 41 104
Laxa 41 93 43 99 61 71 46 66
Lekeberg 33 108 27 90 60 100 41 85
Leksand 68 63 119 113 182 87 141 83
Lerum 197 130 206 138 348 117 307 128
Lessebo 40 82 45 93 101 105 56 72
Lidingd 187 98 274 146 654 175 603 200
Lidkoping 192 67 184 65 365 65 259 57
Lilla Edet 84 129 68 106 106 83 110 107
Lindesberg 121 73 134 83 249 77 147 56
Linképing 1188 104 843 75 1740 78 970 54
Ljungby 124 B5 102 46 244 BB 157 44
Ljusdal 58 42 107 79 145 54 61 28
Ljusnarsberg 24 85 36 129 69 124 23 o
Lomma 60 77 214 279 251 164 256 207
Ludvika 185 96 140 74 175 46 159 52
Luled 454 71 588 93 1 062 85 484 48
Lund 1214 119 1521 151 2712 135 2607 161
Lycksele 58 60 62 65 107 56 90 59
Lysekil 84 83 71 71 135 68 19 74
Malmo 3630 155 2 444 106 4 495 98 4121 111
Malung-Sélen 43 47 135 151 276 155 172 120
Malé 13 52 43 176 42 86 28 71
Mariestad 108 65 201 123 206 63 181 69
Mark 141 69 173 86 315 78 186 57
Markaryd 66 77 89 106 202 121 154 114
Mellerud 28 49 46 83 80 72 46 51
Mijolby 141 84 244 147 394 119 215 81
Mora 146 82 208 119 265 76 157 56
Motala 175 62 208 76 396 72 264 60
Mullsjo 52 119 38 88 89 104 63 91
Munkedal 46 75 78 129 113 94 94 96
Munkfors 33 17 45 163 48 87 25 56
MélIndal 535 97 973 180 2802 260 1572 180
Monsteras 59 73 67 84 95 60 56 44
Morbylanga 84 112 92 125 183 125 148 125
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BILAGA D Antal och index (riket=100)

Nya inpendlare 2005 och 2006 fordelat pa pendlingskategorier

Tidigare arbets- Inpendlare nya

Boendeinpendlare |6sa inpendlare Karriarinpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Nacka 452 94 771 164 2 452 261 1807 238
Nora 44 78 72 130 76 69 63 71
Norberg 23 82 35 127 61 111 23 52
Nordanstig 42 77 63 17 65 61 41 47
Nordmaling 41 100 31 77 56 70 43 66
Norrkoping 722 78 572 63 1134 63 807 55
Norrtélje 185 56 135 41 263 41 297 57
Norsjo 20 61 31 96 59 92 21 40
Nybro 98 69 121 87 292 105 132 59
Nykvarn 31 93 59 180 98 150 91 173
Nykoping 312 86 325 92 522 74 392 69
Nynashamn 125 108 67 59 153 67 134 73
Nassjo 167 75 176 81 435 100 227 65
Ockelbo 24 70 46 138 47 71 29 54
Olofstrom 76 61 101 82 178 73 127 64
Orsa 19 54 47 137 58 85 23 42
Orust 62 69 95 108 185 106 155 110
Osby 53 72 72 100 106 74 83 72
Oskarshamn 172 75 169 75 245 54 177 49
Ovanéker 49 56 119 138 98 57 51 37
Oxelodsund 17 133 116 (85 182 106 123 89
Pajala 17 45 27 73 12 16 20 34
Partille 175 103 375 225 762 230 537 200
Perstorp 50 89 61 111 92 84 102 115
Pited 102 36 174 62 241 43 147 &3
Ragunda 28 70 39 100 54 69 22 85
Robertsfors 33 80 34 83 59 73 35 53
Ronneby 108 58 209 105 420 106 227 71
Rattvik 43 66 65 102 92 72 75 73
Sala 82 64 122 97 243 97 124 61
Salem 39 89 80 187 109 128 122 177
Sandviken 221 75 358 124 597 103 299 64
Sigtuna 330 80 591 145 1160 143 1244 190
Simrishamn 96 79 78 66 141 60 167 87
Sjobo 77 78 130 133 280 144 162 103
Skara 154 102 235 158 339 114 329 137
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Tidigare arbets-

Inpendlare nya

Boendeinpendlare |6sa inpendlare Karriarinpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Skelleftea 188 85 167 32 294 28 181 21
Skinnskatteberg 26 103 32 129 44 89 28 70
Skurup 54 81 94 144 102 78 129 123
Skovde 488 101 506 106 907 96 603 79
Smedjebacken 57 98 66 115 84 74 47 51
Solleftea 79 54 99 69 147 51 92 40
Sollentuna 265 71 566 154 1 667 227 1151 194
Solna 563 52 1782 167 7317 344 4037 235
Sorsele 11 B5 21 107 44 113 15 48
Sotenas 53 82 53 83 101 80 124 121
Staffanstorp 76 87 163 191 264 155 264 192
Stenungsund 153 87 200 116 438 127 361 130
Stockholm 15111 171 8939 103 19860 115 22388 160
Storfors 25 109 65 289 52 116 23 63
Storuman 16 37 48 114 49 58 26 38
Strangnas 135 78 170 100 257 76 173 63
Stromstad 50 54 98 108 159 88 193 132
Stromsund 58 68 46 55 62 37 31 23
Sundbyberg 156 49 696 222 2137 342 1293 256
Sundsvall 585 73 522 67 1 054 68 508 40
Sunne 54 58 96 105 115 63 89 61
Surahammar 63 115 73 135 83 17 59 68
Svalov 63 100 86 139 146 118 115 116
Svedala 92 88 229 224 267 131 326 198
Svenljunga 61 86 76 109 165 119 80 71
Saffle 59 54 98 92 119 56 95 BB
Sater 42 76 62 114 113 104 67 77
Savsjo 57 76 50 68 109 75 54 46
Saoderhamn 84 51 127 78 167 51 12 43
Soderkdping 62 90 112 166 158 17 122 112
Saodertélje 1114 151 681 94 1471 102 1280 110
Solvesborg 84 75 162 148 187 86 180 102
Tanum 61 72 67 81 143 87 17 88
Tibro 42 62 77 116 107 81 90 84
Tidaholm 43 51 57 69 73 44 56 42
Tierp 79 66 128 109 170 73 920 48
Timra 94 99 197 211 229 123 116 77
Tingsryd 78 84 123 135 156 86 137 93
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BILAGA D Antal och index (riket=100)

Nya inpendlare 2005 och 2006 fordelat pa pendlingskategorier

Tidigare arbets- Inpendlare nya
Boendeinpendlare |6sa inpendlare Karriarinpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Tjorn 65 90 79 112 119 85 129 113
Tomelilla 63 80 124 161 217 142 131 106
Torsby 44 48 64 71 87 49 69 48
Torsas 32 67 41 88 86 92 43 57
Tranemo 110 112 98 101 234 121 134 86
Tranas 117 85 93 68 169 62 122 56
Trelleborg 132 57 212 94 416 92 307 84
Trollhattan 462 92 485 98 773 79 768 97
Trosa 63 104 65 109 137 115 100 104
Tyreso 145 89 234 146 477 150 434 169
Taby 399 107 601 165 1 353 186 1447 246
Toéreboda 44 77 56 100 82 73 75 83
Uddevalla 307 78 500 129 822 106 539 86
Ulricehamn 78 56 67 49 182 66 109 49
Umea 714 76 389 42 820 45 501 34
Upplands Vasby 204 86 314 134 859 184 650 172
Upplands-Bro 101 86 165 144 379 166 312 169
Uppsala 1168 81 983 69 2 506 89 1728 76
Uppvidinge 73 90 80 101 134 84 90 70
Vadstena 44 85 104 205 132 130 86 105
Vaggeryd 75 78 75 80 177 94 103 68
Valdemarsvik 37 70 79 151 88 85 69 82
Vallentuna 118 99 180 154 352 151 377 200
Vansbro 26 52 40 82 54 55 43 515
Vara 125 92 173 130 221 84 212 99
Varberg 195 46 253 61 629 76 320 48
Vaxholm 29 68 62 148 17 140 130 193
Vellinge 102 80 264 212 394 159 319 159
Vetlanda 132 63 141 69 258 63 176 58
Vilhelmina 21 46 28 62 40 44 18 25
Vimmerby 92 73 121 98 199 81 120 60
Vindeln 35 93 26 70 56 76 47 79
Vingéker 59 108 72 135 81 76 78 91
Vargarda 79 93 106 127 233 140 151 112
Vanersborg 176 74 298 128 653 140 311 83
Vannas 57 120 61 130 72 77 54 72
Varmdo 120 76 162 105 377 122 423 170

104 Pendlare utan griinser? — en studie om pendling och regionforstoring



Tidigare arbets- Inpendlare nya

Boendeinpendlare |6sa inpendlare Karriarinpendlare i arbetskraften
Kommun antal index antal index antal index antal index
Varnamo 225 77 199 70 508 89 271 59
Vastervik 98 39 91 37 135 28 121 31
Vasterés 801 77 689 68 1269 63 904 55
Vaxjo 586 85 500 74 1092 81 737 68
Ydre 21 98 24 114 35 83 20 59
Ystad 123 64 230 121 442 117 309 101
Amal 48 56 77 91 97 58 57 42
Ange 47 60 83 109 92 60 76 62
Are 66 83 17 149 165 106 157 125
Arjang 36 52 65 95 70 51 71 64
Asele 11 57 18 95 19 50 7 23
Astorp 89 94 174 187 315 169 252 168
Atvidaberg 38 61 39 64 88 72 58 59
Almhult 158 103 160 107 314 105 281 116
Alvdalen 33 65 48 97 66 67 48 60
Alvkarleby 34 74 101 224 88 98 53 73
Alvsbyn 46 84 43 80 65 61 33 38
Angelholm 204 80 360 144 580 116 436 108
Ockers 35 71 36 74 82 84 48 61
Odeshog 29 94 43 142 33 55 29 59
Orebro 1080 100 961 90 1535 72 1157 67
Orkelljunga 65 96 97 146 120 91 126 118
Ornskoldsvik 145 34 144 34 228 27 155 23
Ostersund 603 116 461 91 646 64 552 67
Osteraker 130 86 132 89 280 94 295 123
Osthammar 108 73 93 64 186 65 115 49
Ostra Goinge 77 89 118 139 132 78 90 66
Overkalix 18 71 27 108 16 32 20 50
Overtorned 14 47 23 79 21 36 15 32
Riket 70 455 100 69 183 100 137905 100 111346 100
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